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Termine

Die nachsten Veranstaltungen der Braunschweiger Interessengemeinschaft Nah-

verkehr e. V. finden am 21.01., 18.02., 18.03., 15.04., 27.05. und 24.06.98 jewells
um 19.30 Uhr im Nordbahnhof statt.

Themen am 21.01.98: - Ruckblick auf das Jahr 1997 in Bildern
- Programmplanung fur das Jahr 1998

Sonntag, 4. Januar 1998:

StraRenbahnrundfahrt durch Braunschweig

Zum zweiten Mal veranstaltet die Braunschweiger Interessengemeinschaft Nanhver-
kehr e. V. diese Rundfahrt am ersten Januarsonntag, die fruiher vom Verein Braun-
schweiger Verkehrsfreunde e. V. durchgefihrt worden ist. Sie beginnt um 9.30 Uhr
an der Haltestelle Heinrich-Bussing-Ring (Schleife Hauptbahnhof). Gegen 12.30 Uhr |
wird der Ausgangspunkt wieder erreicht sein.

Titelbild: Nicht nur die StraBenbahn wiinscht ein frohes Weihnachtsfest und ein gutes neues Jahr,
sondern auch der Vorstand der Braunschweiger Interessengemeinschaft Nahverkehr e.V.. Die Auf-

nahme zeigt den Tw 8151 an der Endstelle Weststadt, WWeserstralde.
Aufnahme: Jens Winnig
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Liebe Nahverkehrsfreunde !

Es ist wieder soweit, ein Jahr ist fast zu Ende, in dem in Braunschweig viel passiert
Ist. Es begann mit der Inbetriebnahme des neuen Museumswagens 103 der Braun-
schweiger Verkehrs-AG als Auftakt zum Jubildumsjahr der elektrischen StralRen-
pbahn. Es wurden von der Braunschweiger Verkehrs-AG einige Wettbewerbe fur die
Bevélkerung durchgefuhrt (Entdeckungs- und Fotowettbewerb, Malwettbewerb flr
Kinder mit anschlieRender Prasentation der Ergebnisse an einer StralRenbahn,
Verlosung von Mitfahrten bei einem Strallenbahnkorso). Auf Harz & Heide im Mai
wurde eine Wanderausstellung zum Jubildum vorgestellt. Sie wurde in Braun-
schweig und Wolfenbuttel gezeigt. Im Sommer wurden Sonderfahrten mit dem Tw
103 angeboten, die von einem StadtfUhrer begleitet wurden. Am 12. Oktober 1997
konnte die Bevdlkerung bei einem Tag der offenen Tur einen Blick hinter die Kulis-
sen der StralRenbahn werfen. Am eigentlichen Jubildumstag, dem 28. Oktober, fand
ein Stralenbahnkorso durch Braunschweig statt. Zusatzlich gab es am 8. Novem-
ber 1997 einen abschlieRenden Héhepunkt, der Tw 103 trat gegen den amtierenden
Deutschen Football-Meister ,Braunschweig Lions* in der Fernsehsendung ,Wetten,
daf...?" an. Des weiteren wurde die StralRenbahnstrecke durch die Friedrich-
Wilhelm-Stralle und den Waisenhausdamm gebaut, Restarbeiten finden 1998 statt.
Weiterhin wurde mit der Stadtbahnverlangerung nach Wenden begonnen.

Mit freundlichem Gruf}

Jens Winnig — 1. Vorsitzender

Impressum

Die Zeitung ,Braunschweig Info" ist offizielles Organ der Braunschweiger Interessenge-
meinschaft Nahverkehr e. V., ¢/Jo Herm Jens Winnig, Am Wendenwehr 21, 38114 Braun-
schweig (Vorsitzender). Mit Namen oder Buchstaben versehene Artikel geben nicht unbe-

dingt die Meinung der Braunschweiger Interessengemeinschaft Nahverkehr e. V. oder der
Redaktion wieder.

Redaktion: Jens Winnig, Am Wendenwehr 21, 38114 Braunschweig,
- Tel./Fax 0531/335927 '

Mitarbeiter/innen dieser Ausgabe: Sabine Aschemann, Ulrich Fetzer, Andreas Girtler, Rolf
Hafke, Thomas Nabert, Martin Pfeil.

Auflage: 100
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Berichte aus dem Verein

Der Verein war mit einem Stand beim Stadtepartnerschaftstreffen auf dem Alten
Markt in Magdeburg am 3. Oktober 1997 vertreten. Die Einladung fur diese Veran-
staltung bekamen wir von den Magdeburger StralRenbahnfreunden e. V..

Am 12. Oktober 1997 war der Verein mit einem Stand beim Tag der offenen Tur der
Braunschweiger Verkehrs-AG im Betriebshof Altewiek vertreten. Zum Teil haben bis
zu sechs Vereinsmitglieder am Stand gearbeitet, da der Besucherandrang so grof
war.

Am 6. Dezember 1997 wurde zum ersten Mal eine Nikolaus-Sonderlinie betrieben.
Einen ausfuhrlichen Bericht hierzu gibt es auf Seite 14 dieser Info.
Neue Souvenir-Artikel

Wie bereits in der letzten Info erwahnt, haben wir neue Souvenir-Artikel im Angebot:

- ,Die Braunschweiger Straenbahn” von Dieter Holtge fir 39,80 DM
- ,Gelenktriebwagen und GroRraumbeiwagen”, Datenblatter mit Farbfotos fur 15,90 DM
- Tassen mit dem Motiv eines 62er bzw. 69er Triebwagens fur je 8,90 DM

Bestellungen und Anfragen bei Jens Winnig, Am Wendenwehr 21, 38114 Braun-
schweig, Tel./Fax 0531/335927.

Neue Mitglieder

Als neue Mitglieder begriRen wir: Annette Meschkat, Martin Kayser und Joachim
Schmitz

Kooperative Mitglieder: Freunde der Freiburger Straenbahn e. V., Historische
Strallenbahn Koln e. V.

Aktuelles aus dem Nahverkehr Braunschweigs

Allgemeines

Zuséatzliches Fahrplanangebot

An den Adventssonnabenden verkehrten wieder zusatzlich die TwinLines 8, CE 20,
CE 80, 36 und 61. Bei den an Samstagen verkehrenden TwinLines 7 und 43 wur-

den die Betriebszeiten bis ca. 18.00 Uhr veriangert.
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Fahrplan am Heiligabend

Bis ca. 17.00 Uhr fahren die Linien nach dem Sonnabend-Fahrplan. Von 17.30 Uhr
bis 23.30 Uhr fahrt der NachtExpress im Stundentakt ab Haltestelle Rathaus.

Fahrplan zu Silvester und Neujahr

Am 31.12.97 gilt der Sonnabend-Fahrplan ohne Einschréankungen. Zusatzlich gibt
es NachtExpress-Fahrten in alle Stadtteile Braunschweigs und nach Wolfenbuttel

mit Anschluf? am Rathaus um 2.00 Uhr, 3.00 Uhr und 4.00 Uhr. Am 01.01.98 gilt der
Sonntag-Fahrplan, der Betrieb beginnt mit dem 5.30 Uhr-Anschlul3 am Rathaus.

Neue Tarife ab 01.01.1998

Zum 01.01.98 werden die Fahrpreise der Braunschweiger Verkehrs-AG erhoht.
Beim Fahrerverkauf werden nur die 2 x 90 Minuten-Karten teurer (Erwachsene von
4 80 DM auf 5,- DM / Kinder von 2,40 DM auf 2,50 DM).
Im Vorverkauf werden alle Fahrausweise zwischen 1,5% und 9,1% erhoht.
Beispiele:

- 10 x 90 Minuten-Karte von 23,- DM auf 24,- DM

- City-Monatskarte von 68,- DM auf 72,- DM

- City-Jahreskarte von 650,- DM auf 660,- DM
Die Fahrkarten des bisherigen Tarifs sind bis zum 31.03.98 gultig, danach koénnen
sie in den Stiftsherrenhausern umgetauscht werden.

StrafRenbahn

Streckensperrung Siegfriedstraie

Nachdem Ende Mai die Strecke in der Siegfriedstralle flur drei Tage gesperrt war,
gab es eine erneute Streckensperrung vom 26.09. bis 08.10.97. Ursache war ein
Kanaleinbruch. Es wurde ein Schienenersatzverkehr eingerichtet und die SL 2 en-
dete am Stadion bzw. bei Sportveranstaltungen in Ruhme.

Neubaustrecke nach Wenden

Die Bauarbeiten an der Brucke Uber die Autobahn A 2 sind schon weit fortgeschrit-
ten, so daf} sie wohl planmanig im April 1998 beendet werden kénnen. Danach be-
ginnt der Streckenausbau fur die Stadtbahn. Dies wird im nachsten Jahr das gréfite
Bauprojekt sein, eventuell wird noch mit dem Umbau der Gliesmaroder Strale be-
gonnen.
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Bauarbeiten Erfurtplatz

Am 27. und 28. September 1997 wurden im Strallenbereich des Sachsendammes
die Gleise emeuert. Die SL 4 endete an der Haltestelle Erfurtplatz. Nachdem der
Fahrgastwechsel dort abgeschlossen war, fuhren die Bahnen jeweils ruckwarts mit
einem zweiten Fahrer in das Gleisdreieck auf der Brucke Sachsendamm bis in den
Schlesiendamm hinein. Dort, wo zukunftig die Stadtbahn nach Stéckheim abzwei-
gen wird, wurde dann gewendet und die Bahnen fuhren ab Haltestelle Sachsen-
damm wieder auf dem reguléren Linienweg.

Auch die Buslinie 19 muldte wegen der Baumaflnahme umgeleitet werden. Sie fuhr
zwischen Salzdahlumer Stral’e und Melverode Uber die A 395 und A 39.

Tw 7757 mit Bw 7774 am 28.09.97 _aus Richtung Stéckheim® auf dem Weg nach Ruhme kurz vor
der Haltestelle Sachsendamm.
Aufnahme: Jens Winnig

Planfeststellungsverfahren fur die Stadtbahn nach Stéckheim

In der Zeit vom 14. Oktober bis zum 14. November 1997 lagen die Planfeststel-
lungsunterlagen zum Bau der Stadtbahnstrecke vom Sachsendamm nach Stock-
heim im Rathaus und bei der Bezirksregierung Braunschweig aus. Die Einspruchs-
frist fur die Anwohner endete am 1. Dezember 1997. Die Strecke zweigt vom Sach-
sendamm ab und erreicht kurz vor Stockheim die Leipziger Stralle. Von dort aus
verkehrt die Stadtbahn in éstlicher Seitenlage entlang der Leipziger StralRe und in
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Hohe Mascheroder Weg bis Ortsende im StralRenraum. Die Strecke hat eine Lange
von 3100 Meter und kostet etwa 36 Mio. DM. Der Baubeginn ist fur das Jahr 1999
vorgesehen und eine Eréffnung kénnte im Jahre 2001 erfolgen.

Ende Oktober hat sich eine Burgerinitiative gegen die Stadtbahn gegrundet. Inwie-
weit diese das Projekt verzégem kann, ist zur Zeit noch nicht absehbar.

Neubaustrecke durch die Friedrich-Wilhelm-Stral3e und den Waisenhausdamm

Ende August wurden die letzten Gleise der neuen Strallenbahnstrecke verlegt. Da-
nach begann der Umbau der Nebenanlagen. Der Waisenhausdamm ist bis auf die
endgultige StralRenteerschicht fertig. Auch in der Friedrich-Wilhelm-Strale wurden
schon einige Arbeiten fur die Fullgangerzone vollzogen. Die Haltestellen Friedrich-
Wilhelm-Platz und Friedrich-Wilhelm-Stral3e (vor der ehemaligen Oberpostdirektion)
wurden schon teilweise fertiggestellt. Seit dem 29. November 1997 verkehren in
diesem Bereich die Buslinien wieder. Die Fahrleitungsanlagen und die restlichen
gestalterischen MalRnahmen werden im Jahre 1998 folgen. Auch die Haltestelle
Bohlweg/Damm wird im nachsten Jahr umgebaut. Sie soll im September fertig wer-
den, dann wird auch die Stadtbahnstrecke eréffnet.
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Die Aufnahme oben zeigt den Zustand des Friedrich-Wilhelm-Plaizes Anfang Dezember 1997.
Aufnahme: Jens Winnig
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Wagenpark

Die Triebwagen 6267, 6951 und 6953 wurden am 28. August 1997 vom Betriebshof
Hamburger StralRe zum Betriebshof Altewiek Uberfuhrt und waren seit dem 1. Sep-
tember 1997 gelegentlich im Linieneinsatz zu sehen. Der Triebwagen 6953 wurde
wahrend der Feierlichkeiten am 12. Oktober 1997 auf dem Betriebshof Hamburger
Stralle abgestellit.

Der Beiwagen 5771 wurde zu den Veranstaltungen am 12. und 28. Oktober vom
Betriebshof Hamburger StralRe zum Betriebshof Altewiek uberfuhrt.

Hauptuntersuchungen:
Beendet: Tw 8162, Bw 8182 zur Zeit: Tw 8161

)

Werbung neu:

Tw 7553 - Auto Balke (Tlrseite, Mitte September 1997)

Tw 7553 — DSR City-Tip (Turseite, Mitte Oktober 1997)

Tw 7554 - Deutsche Stadte Reklame (Ganzwerbung, 05.12.97)

Tw 7555 - Langerfeldt (zusatzliche Werbeaufkleber zum 125jahrigem Jubilaum, Aug. '97)
Tw 7752 — Braunschweiger Verkehrs-AG mit BS-Zeitung (Ganzwerbung, 06.09.97)

Tw 7757 -~ Telekom (zuséatzliche Werbung flr ein Theaterstlck)

Tw 8151 — Auto Balke (turlose Seite, Mitte September 1997)

Tw 8151 — Deutsche Stadte Reklame (Weihnachtswerbung, 29.11.97)

Tw 8164 — Baugenossenschaft Wiederaufbau e. G. (neu gestaltet, 19.11.97)

Bw 7473 — Kroschke (Ganzwerbung, 03.12.97)
Bw 7475 — Langerfeldt (zusatzliche Werbeaufkleber zum 125jahrigem Jubilaum, Aug. "97)
Bw 7776 — Figuren-Festival in Braunschweig (Ende September 1997)

Werbung geldscht:

Tw 7553 ~ DSR City-Tip (Turseite, Mitte September 1997)

Tw 7553 — Auto Balke (Turseite, Mitte Oktober 1997)

Tw 7554 — Baby-Center (Ganzwerbung, um den 20.10.97)

Tw 7752 — Deutsche Stadte Reklame (Ganzwerbung, 03.09.97)
Tw 8151 — Auto Balke (tlrlose Seite, Mitte Oktober 1997)

Bw 7472 — Guten Morgen Laden und Ambrosia

Bw 7473 — Baby-Center (Ganzwerbung, Mitte Oktober 1997)

Bw 7776 — Figuren-Festival in Braunschweig (Anfang Dezember 1997)
Bw 8472 — Fernseh Hube (November 1997)

Vorher ohne Werbung im Einsatz waren: Tw 7554, Tw 8151, Bw 7473 und Bw
7776. Der Tw 7554 und Bw 7473 wurden weil} lackiert.
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Omnibus

Aktuelles

Seit Mitte September 1997 ist die Haltestelle Rathaus (Bussteig D in der Dankward-
stral3e) behindertengerecht umgebauit.

Seit dem 29.11.97 verkehren die Busse wieder durch die Friedrich-Wilhelm-StraRe.
Die Buslinien CE 20 und 21 haben eine verdnderte Route erhalten. Sie fahren vom
J.-F.-Kennedy-Platz Uber die StobenstraRe in den Waisenhausdamm und weiter
durch die Minzstralle zum Rathaus. Zum Abbiegen von der Stobenstrale in den
Waisenhausdamm wurde eine besondere Busspur angelegt.

Die Omnibuslinie 13 fahrt seit dem 01.12.97 fur sechs Monate probeweise montags
bis freitags zum Luftfahrtbundesamt. Die zum Flughafen fihrenden Fahrten werden
jeweils verlangert, wobei zusétzlich die Haltestellen Flugunfalluntersuchungsstelle

und Luftfahrtbundesamt bedient werden. Die Abfahriszeiten an den uUbrigen Halte-
stellen bleiben unverandert.

Werbung neu:.

8903 — Deutsche Allgemeine Versicherung

8911 — Deutsche Allgemeine Versicherung

9215 — Auto Balke (September 1997)

9215 — My Toy (hinten)

9224 — VHV-Versicherung

9330 - Tschritter Kiichen in Gifthom (Ganzwerbung, November 1997)

Werbung geléschit:

8903 - Kluchen design

8909 — Becker Computer
9215 — Auto Balke (hinten, September 1997)
9215 — Auto Balke (Mitte, Oktober 1997)

Vorher ohne Werbung im Einsatz waren die Busse 8903, 8911, 9224 und 9330.
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»100 Jahre elektrische StraBenbahn in Braunschweig® -
ein Streifzug Gber den Betriebshof Altewiek

VVon Sabine Aschemann und Martin Pfeil

Als sogenannte , Tramologen® lag am 12. Oktober nichts naner, als in Braunschweig
das 100jahrige Bestehen der elektrischen Strallenbahn vor Ort zu bejubeln. Also,
nichts wie hin zum Tag der offenen Tur bel der Braunschweiger Verkehrs-AG auf
dem Betriebshof Altewiek. Zunachst hield es: Auto am Radeklint parken und auf ei-
nen Oldtimer auf den Sonderlinien 99 oder 100 hoffen.

Die erste Enttduschung nahte dann auf der ,100" in Form eines modernen Nieder-
flurwagens. Wo waren sie, die restaurierten alten Wagen wie 103 oder die maus-
grauen Wagen 1 und 2?7 Auch die mittlerweile historischen Wagenzuge der Baujah-
re 69 und 62 wurden hier vermif3t. Aber, was soll's, einsteigen muldten wir auch in
das neueste StralRenbahnmodeil, sonst hatten wir am Ende noch die Jubelfeier ver-
paldt, und das ware doch schade gewesen!

Die Fahrt ging nun Uber Hagenmarkt, Rathaus, Georg-Eckert-Strale, Leonhardplatz
bis zum Betriebshof Altewiek. An der Einfahrt zum Betriebshof wurde zunachst das
Auge des Strallenbahnfreundes durch eine Werbung fur Autos auf einem ausge-
stellten Omnibus verwirrt. Waren wir hier wirklich ricntig? Aber beruhigt erblickien
wir dann das einladende Transparent ,100 Jahre Straldenbahn®. Und da standen sie
ja, die bereits VermifRten! Auf den Gleisen vor der Wagenhalle tummelte sich so ei-
niges an StralRenbahnen und Menschen. Der Blickfang Nummer eins war zweifels-
ohne der in Polen restaurierte Wagen 103. Fahrer und Schaffner in historischen
Uniformen lieRen vor allem Kinderaugen leuchten. Dieser Wagen ist einer alten
Braunschweiger Trambahn nachempfunden. Er zog so manchen Blick auf sich und
die Fotoapparate klickten zum Erinnerungsbild. Sich einmal so fuhlen wie damals zu
Uropas Zeiten!

Wir bewegten uns nun weiter auf die Fahrzeughalle zu und entdeckten die Parade
der dort aufgestellten Braunschweiger Straldenbahnen. Ein Bilderbogen durch die
letzten vier Jahrzehnte tat sich vor uns auf! Die Wagen 6267, 6951, 7751, 8158 und
der Niederflurwagen 9551 standen nebeneinander — einig wie sonst selten! Auch
der Arbeitstriebwagen 482 und der Schneepflug mit der Nummer 415 wurden hier
gesichtet.

Dazwischen Kleinktunstler, die ihre Darbietungen prasentierten und so manchen
zum Lachen brachten. Auch eine Hupfburg stand hier, auf der sich quietschend die
Kleinsten vergnugten. Die Hungrigen und Durstigen kamen ubrigens auch nicht zu
kurz. Erfreulich groR war das Angebot, so dald man die Qual der Wahl hatte.

AuRer der Sonderlinie 100 drehte auch eine Linie 89 ihre Runden Uber den Be-

triebshof und, sehr zum Gaudi der Fahrgaste, gab es jedesmai eine Kostenlose Wa-
sche, sprich, die Wagen durchfuhren die Waschanlage.
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In der Halle duckten sich zwischen all den Besuchern ziemlich verloren die histori-
schen Wagen 1 und 2, in denen ein Café eingerichtet war. In ihrer tristen Lackierung
wurden sie kaum beachtet, was sie sicherlich nicht gerade glucklich gestimmt hat.
Vielleicht hat sich der 1 als &ltester ,Original-Braunschweiger® auch ein kleines

bikchen seiner Farbe wegen geschamt. ..

Viel Beachtung fanden die Stédnde der Braunschweiger Verkehrs-AG und der
Braunschweiger Interessengemeinschaft Nahverkehr e. V.. Es gab diverse Souve-
nirs zu kaufen, Bucher, Kaffeebecher, Fotos, Krawattennadeln, Halstucher und vie-
les mehr. Ein Blickfang war Klaus-Joachim Schraders um eine historische Stadtku-
lisse herumfahrendes Modell eines Zuges der Linie A des Baujahres 1915, so wie er
bis 1954 im Verkehr gestanden hat.

Im hinteren Teil der Halle fand dann noch ein Einblick in das Werkstattleben der
Braunschweiger Verkehrs-AG statt. Die Schleifmaschine drehte unermudlich ihre
Runden und es bestand die Mdglichkeit, sich den Traum zu erflillen, einmal eine
Niederflurbahn von unten zu besichtigen. Zu diesem Zweck wurden aber vorsorglich
Helme verteilt, um Kopfverletzungen zu vermeiden.

Nach all diesen Erlebnissen waren wir randvoll mit Eindriicken und bestiegen einen
Wagen der Sonderlinie 99, wobei es sich hier um einen 75er handelte.

Ubrigens: Fur die eingefleischten ,Tramologen" gab es noch zwei andere Fahr-
zeugparaden an diesem [ag. An der Eisenbutteler Strale und am Hauptbahnhof

waren alle Wagen abgestellt, die wegen des Tages der offenen Tur aus Platzgrun-
den nicht im Betriebshof Altewiek untergebracht werden konnten. Hier wurde dann

noch so manches (ungewohnliche) FFoto geschossen...

Anmerkung der Redaktion:

Der Tag der offenen Tur wurde von der Braunschweiger Verkehrs-AG in erster Linie fur die
Bevolkerung veranstaltet und wurde von ca. 15.000 bis 18.000 Gasten besucht. Die spezi-
ellen Wuiinsche der StraRenbahnkenner konnten daher nur bedingt berticksichtigt werden.
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Bild oben: ModellstraBenbahnaniage von Herrn Schrader aus Wolfenbdttel, die er beim Tag der
offenen Tur der Braunschweiger Verkehrs-AG prasentiert hat. Aufnahme: Jorg-Michael Meschkat

Bild unten: Tw 103 und Tw 1 mit Bw 2 auf der Kreuzung Wolfenbutteler Strale/Heinrich-Bussing-
Ring am 28. Oktober 1997. Aufnahme: Jens Winnig
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Strallenbahn-Korso am 28. Oktober 1997

Am 28. Oktober 1997 fand zum ersten Mal in Braunschweig ein Strakenbahn-Korso
statt. Anlald hierfUr war die Eréffnung der elektrischen Strallenbahn von Braun-
schweig nach Wolfenbuttel vor genau hundert Jahren.

Kurz nach 8.30 Uhr verlieRen die Museumstriebwagen 103 und 1 mit Beiwagen 2
den Betriebshof Altewiek und fuhren zur Endstelle Messegeléande Sudeingang (fru-
her Richnmond). Gegen 9.00 Uhr fanden dort einigen Ansprachen statt. Um 9.23 Uhr
ruckten die restlicnen Fahrzeuge des Korsos vom Betriebshof Altewiek aus, wobel
zahireiche Fahrgaste die Mitfahrt bei einer Verlosung gewonnen hatten. Auf der
Wolfenbutteler Stralle warteten die nachgertckien Fahrzeuge kurz vor der Halte-
stelle Jahnplatz auf die alten Zweiachser aus der Messeschleife. Diese kamen
ruckwarts herausgefahren, um dann gleich weiter an der Spitze des Korsos in
Richtung Heidberg starten zu kénnen. Von dort aus wurde Uber den Bohlweg zum
Radeklint gefahren, zurtick ging es dann Uber die Leonhardstral’e zum Betriebshof
Altewiek. Hier trafen die Fahrzeuge gegen 10.35 Uhr ein. Der im Korso mitfahrende
Niederflurtriebwagen nahm auf der Ruckfahrt vom Heidberg zum Radeklint an der
—altestelle J.-F.-Kennedy-Platz drei Kindergariengruppen aus Braunschweig auf.

Im Betriebshof fanden noch einige Ansprachen und ein gemeinsames Mittagessen
fur die Gaste statt.

Eingesetzte Fahrzeuge:

Tw 103, Tw 1 mit Bw 2, Tw 6267 mit Bw 5771, Tw 6951, Tw 7752 mit Bw 7776, Tw
8158 und Tw 9551,

Bild oben: Fahrzeuge des Korsos vom Tw 6267 bis Tw 9551. Aufnahme: Jens Winnig
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,Hundert Jahre gegen hundert Beine*

Anlailich des hundertsten Geburtstages der elektrischen StralRenbahn in Braun-
schwelg hatten die Stadtwerker eine gute ldee. Der historische Triebwagen 103
sollte mit der Kraft von 2 x 82 PS in der ZDF-Sendung ,Wetten, daf3...”" am
08.11.97 gegen die Muskeln von 50 Sportlern der Braunschweig Lions antreten,
dem deutschen Meister im American Football.

Die Stadtbahnstrecke in der Langen StraRe wurde fur das Tauziehen ausgesuchit,
Der Linienverkehr wurde daher am Freitag Nachmittag und am Samstag
(07.11./08.11.97) vorubergehend eingestellt. Die Linie 6 fuhr in dieser Zeit zum Sta-
dion, die Linie 1 ab Bohlweg/Damm uber Georg-Eckert-Strale und Leonhardstralie
zum Betriebshof Altewiek.

Zahlreiche Zuschauer waren in Braunschweig schon am Vortag der eigentlichen
Veranstaltung erschienen, um die Proben am spaten Nachmittag mitzuerleben.
Zwar siegten hier eindeutig die Lions, was jedoch die Spannung flr den nachsten
Tag nur erhohte. So kamen denn auch mehrere tausend Interessierte, die live dabei
waren, als das ZDF gegen 20.45 Uhr die AuRenwette Ubertrug. Sie und tber 20 Mil-
lionen Fernsehzuschauer sahen einen knappen Sieg der Lions, die sich méachtig
anstrengen mufiten.

g™ 1 i .

Der Moderator Karsten Speck wartet mit den Teilnehmern der Wette auf die Bekanntgabe des Ta-
gessiegers. Aufnahme: Jens Winnig
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Nikolausfahrt am 6.12.97

Bel unserem turnusmaéaRigen Treffen im Oktober regte Familie Meschkat an, doch
mal eine Nikolausfahrt mit der StralRenbahn fur Kinder zu veranstaiten. Die Idee
wurde sofort mit grofRer Begeisterung aufgencmmen, es ist immer schoén, fur Kinder
etwas zu organisieren. Es blieben aber nur noch sechs Wochen bis zum 6. Dezem-
per und viele Fragen waren noch zu klaren: Welche Strallenbahn? Wer fahrt die
Bahn? Wie viele Fahrten sollen gemacht werden? Zu welchem Preis? Wie erfahren
die Kinder (Eltern) von unserer Aktion? Was kommt in die Nikolaustuten? Die wich-
tigste Frage: Wer spielt den Nikolaus?

Auf alle Fragen haben wir eine passende Antwort gefunden: Gefahren wurde natur-
ich mit Tw 6267 und Bw 5771, die liebevoll geschmuckt wurden. Der Strallen-
pannfahrer Peter Meyer erklarte sich bereit. die drel Fahrten um 11.30 Uhr, 13.30
Uhr und 15.30 Uhr zu Ubernehmen (Georg-Eckert-Stralle zum Radeklint, zurtick zur
Georg-Eckert-StralRe, weiter Uber Leonhardplatz und J.-F.-Kenndy-Platz zur
Schleife Eisenbutteler StralRe). Dort wartete der Nikolaus in einem geschmuckien,
gelben Bauwagen. Eine Fahrkarte fur bis zu vier Personen kostete 10,- DM. Die
Zeitung ,Braunschweig Report® war sofort sehr angetan von dieser Akticn und
Upernanm die Werbung sowie den Verkauf der Fahrkarten in inrer Geschéftsstelle.
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Der Nikolaus an der Schieife Eisenbutteler Strale am 06.12.97 neben Tw 6267.
Aufnahme: Andreas Gurtler

Beim Fullen des Nikolausbeutels waren uns viele ortsansassige Firmen benhilflich.
aber auch unser Verein hat einen grofien Antell dazu beigetragen. So weit, so gut,
blieb noch eine Frage zu klaren: Wer spielt den Nikolaus? Vorschlage gab es viele:
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Hans Quast (hatte den richtigen Bart), Jens Winnig (die beste Figur), Bemd Luttge
(die richtige GréRRe), Horst Winnig (das beste Alter). Die richtige Wahl war unser
zweiter Vorsitzender Christian Lammers, der die ihm gestellte Aufgabe mit viele En-
gagement und Enthusiasmus ausfihrte. Allen aktiven Mitarbeitern sei an dieser
Stelle gedankt. Die sehr schénen Fahrten fur die Kinder und deren Eltern waren zu
einem unvergessenen Erlebnis geworden. Es bestehen schon Anfragen fir das
nachste Jahr.

Vereinsfahrt nach Brandenburg

Auch die Stralenbahn in Brandenburg feierte in diesem Jahr ihren hundertsten Ge-
burtstag. Eine Gruppe unseres Vereins nutzte diese Gelegenheit, um am 27.09.97
aus diesem Anlal} die Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel GmbH zu besu-
chen.

Mit dem 35,- DM-Ticket begann die Fahrt um 7.13 Uhr in Braunschweig. Wie wir
feststellen konnten, ist dieser Fahrausweis bei den Fahrgasten der DB AG immer
noch sehr beliebt. Unser Anschluzug nach dem Umsteigen in Magdeburg war auf-
grund der groRen Nachfrage sehr gut ausgelastet, so dal} wir froh waren, einen
Stehplatz bekommen zu haben. Es zeigte sich wieder einmal deutlich, dal® mit ei-
nem preisgunstigen Fahrausweis (trotz Beschréankung auf bestimmte Zlge) zahlrei-
che Fahrgdste gewonnen werden kénnen. Es bleibt zu hoffen, da} dieses Tarifan-

gebot zukunftig nicht zu sehr eingeschrankt wird (so die ursprunglichen Pléne der
DB AG). .

In Brandenburg wurde fur die Besucher des Jubildums ein umfangreiches Pro-
gramm geboten. Zunachst konnte man ab 11.00 Uhr auf allen Linien des Stadtver-
kehrs kostenlos fahren. Diese gute Mdéglichkeit nutzen wir, um das Stral3enbahnnetz
naher kennenzulernen. Interessant war insbesondere die Linie 1 nach Kirchméser
West, deren Abschnitt ab Anton-Saefkow-Allee von der Einstellung bedroht ist.

HAhepunkt des Tages war ein historischer Festumzug. Dieser begann um 12.30 Uhr
an der Jahrtausendbriicke und fuhrte (ber die Hauptstrae, Steinstralle, Jacobstra-
Re zum StralRenbahnbetriebshof Baustrafle. In dem Umzug wurden Fahrzeuge des
Nahverkehrs aus verschiedenen Epochen gezeigt. Die Parade der Schienenfahr-
zeuge wurde von einer PferdestralRenbahn angefuhrt; am Ende stelite sich eine
moderme Niederflurstralenbahn vor. Den Abschiul? des Korsos bildeten zwei mo-

dermme Omnibusse. Der gut organisierte Umzug wurde von zahlreichen Schaulusti-
gen besucht und im Bild festgehalten.

Um 13.30 Uhr begann ein Tag der offenen Tur im Betriebshof. Hier wurden die ver-
schiedenen Fahrzeugtypen der Stralenbahn Brandenburg prasentiert, darunter
auch der erste KT 4 D mit einem Niederflurmittelteil. Um 14.00 Uhr wurde auf dem
Gelande ein Stralenbahnmuseum erdffnet. Neben einem bunten Rahmenpro-
gramm konnte man gegen einen geringen Unkostenbeitrag an zahlreichen Rund-
fahrten mit verschiedenen Fahrzeugtypen (Pferdebahn, Wagen 30 und 42) teilneh-
men. Auch wer selbst einmal eine Strallenbahn fahren wollte, hatte dazu Gelegen-
heit. Far 25,- DM war die ,Fahrschule® von 10.00 Uhr bis 18.00 Uhr ab Waldcafé
Gdrden unterwegs.
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Um 16.38 Uhr wurde die Rickfahrt nach Braunschweig angetreten. Da ausreichend
grofle Zuge eingesetzt wurden, standen entsprechend viele Fahrgastplatze zur
Verfugung. Die Fahrt verlief bis Schandelah problemlos. Hier hatte der Zug jedoch
einen unvorhergesehenen Aufenthalt von ca. 30 Minuten. Ursache waren die Bau-
arbeiten an der Weddeler Schleife, der dortige Streckenabschnitt konnte nur ein-
gleisig befahren werden.

Sonderfahrt eines umgebauten KT 4 D mit Niederflummittelteil am 27.09.97.
Aufnahme: Thomas Nabert

Historischer Uberblick zur StraRenbahn in Brandenburg

01.10.1897 Eroffnung der Pferdebahn (Spurweite 1000 mm)

01.04.1910 Stadt Brandenburg kauft die Pferdebahn - Der elektrische Betrieb wird beschlossen

01.04.1911 Der elektrische Betrieb wird eréffnet

20.04.1911 Der Pferdebahnbetrieb wird eingestelit

20.04.1945 Nach dem schwersten Bombenangriff auf Brandenburg wird der Betrieb eingestelit

Ab Juni 1945 Teilweise Wiederinbetriebnahme des StralRenbahnnetzes

05.10.1947 Jahrtausendbrucke und fast das gesamte StraRenbahnnetz wieder befahrbar

20.07.1950 Beginn der planmaRigen Streckenerweiterung ab Altst. Bahnhof bis zum Stahiwerk
und in Etappen bis zum 01.10.1952 bis zur Quenzbricke

1951 Erste Zufuhrung von StraRenbahnwagen der volkseigenen Produktion
1959 Einfuhrung des schaffneriosen Triebwagens
1965 Einfuhrung des schaffneriosen Verkehrs

04.10.1969 Freigabe der Uberfiihrung am Altst. Bhf fiir den StraRenbahn- u. Busverkehr

03.07.1977 EinfUhrung des Druckerentwertersystems

04.10.1979 Inbetriebnahme des ersten Triebwagens vom Typ KT 4 D

03.11.1979 Inbetriebnahme des ersten Bauabschnittes der Neubaustrecke nach Hohenstucken

20.11.1982 Inbetriebnahme des zweiten Bauabschnittes der Neubaustrecke nach Hohenstiucken

23.11.1985 Inbetriebnahme des dntten Bauabschnittes der Neubaustrecke nach Hohenstucken
einschlieflich Wendeschleife

01.07.1990 Umwandlung des Untemehmens in eine GmbH

14.10.1995 Roll-Out der ersten NiederflurstraRenbahn vom Typ MGT 6 D

27.09.1997  Ubergabe des ersten KT 4 D mit Niederflurmittelteil
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Kurzmeldungen aus der Region

Zweckverband GroRraum Braunschweig

Der Nahverkehrsplan ist in einer Grofraum-Verbandsversammiung in Wolfenbuttel
am 18.12.97 beschlossen worden, so dall er zum 1. Januar 1998 in Kraft treten
kann. Der geplante Tarifverbund soll zum 1. August 1998 folgen.

KVG Braunschweig

Der Bus 8423 hat eine andere Lackierung als bisher tblich erhalten. Das Dach ist
nun weifd und nicht mehr pastellorange.

Weiterhin wurde ein neuer MAN-Niederflurgelenkbus mit der Nummer 9616 be-

schafft (Farbe weil}). Zusatzlich erhielt die KVG neue Niederflurbusse in Braun-
schweiger Farben. Gesichtet wurde der Bus 9702 im Dezember 1997 das erste Mal.

Regional Bahnbus Braunschweig (RBB)

Der Betriebshof der RBB in Braunschweig am Hauptgiterbahnhof wird zum
31.12.97 aufgegeben.

Seit einiger Zeit befinden sich an den Bussen auch Wagennummern. Eine Liste wird
demnachst in der BIN-Info erscheinen.

Verein Braunschweiger Verkehrsfreunde e. V. (VBV e. V.)

Der im Sommer ubernommene VB 475 wurde rot lackiert. In Kiirze soll er zur Ost-
hannoverschen Eisenbahn (OHE) UberfUhrt werden, um dort fir Sonderfahrten ein-
gesetzt werden zu kdénnen.

Am 13. Dezember 1997 fanden Pendelfahrten im VW-Werk Wolfsburg in der Zeit
von 13.00 Uhr bis 17.00 Uhr statt.

Im September wurden die Dampfspeicherlok 181 ,Grasbrook”. die Diesellokomotive
208 ,Edertal® und der Guterwagen OHE 0136 in den Bereich von Nordenhamm ver-
kauft.

Der Besuchstag im n&dchsten Jahr findet am 07. Juni 1998 statt.

Jeden letzten Samstag im Monat findet ein ,Workshop“ auf dem Vereinsgelande an
der Borsigstralle in Braunschweig statt.
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Kurzmeldungen aus anderen Stidten

Koln

Am 14. September 1997 wurde das StraBenbahnmuseum in der ehemaligen Wa-
genhalle des Strallenbahnbetriebshofes Thielenbruch feierlich eroffnet. Das Muse-
um kann ab Marz 1998 immer am zweiten Sonntag im Monat besucht werden. Der-
zeit sind 18 Museumsstrallenbahnwagen ausgestelit.

Karlsruhe

Nachdem es bereits in Dusseldorf und Duisburg ein Bistro in der Stralenbahn gibt,
hat nun auch die Albtal-Verkehrsgesellschaft vier Zweisystemwagen der neuen Ge-
neration mit einem Bistro-Mittelteil ausgestattet. Die Wagen verkehren auf der S 4
von Baden-Baden uber Karlsruhe (Marktplatz) nach Eppingen. Ende 1998 / Anfang
1999 wird die Linie nach Heilbronn veriangert.

Am 26. September 1997 wurde die Zweisystem-Stadtbahnstrecke von Knielingen
nach Woarth eréffnet. Auch die StralRenbahn in Karlsruhe wird weiter ausgebaut, am
20. September wurde die 3,5 km lange Strecke nach Blankenloch in Betrieb ge-
nommen.
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Die Aufnahme zeigt die neue Zweisystem-Generation in Karisruhe. Im Gegensatz zu der normmalen
Farbgebung haben die Bistro-Wagen ein wei3-rotes Farbkleid erhalten. Bistro-Wagen 846 am 10.
September 1997 im Bahnhof Eppingen. Aufnahme: Jens Winnig
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Das Blld aus Kaﬁsruhe zengt den Schieiftiebwagen 489 in der Ortsdurchfahrt von Blankenloch am
10. September 1997. Aufnahme: Jens Winnig

Industrie

Der kanadische Bombardier-Konzern Gbernimmt vom amerikanischen Advent-
Invsetmentfond die Anteile von der Deutschen Waggonbau (DWA). Bombardier lie-
ferte bislang erst zwel Fahrzeugtypen nach Deutschland (Koéin: K 4000 / Saarbrik-
ken: Neue Stadtbahnwagen). Durch die Ubernahme erhofft sich der Konzern einen
grofleren Marktanteil in Deutschland zu bekommen. DWA hat in der letzten Zeit ei-

nige Auftrage aus Kassel und Essen erhalten. Im Sommer kaufte DWA das Unter-
nehmen Vevey Technologies.

S geht los!

Von Rolf Hafke

Unter diesem Motto wurde die 18. Stadtbahn Deutschlands, die Saarbahn, groR
angekundigt. Leider muldte der interne Eréffnungstermin verschoben werden, hatte
Saarbrucken doch zweil extrem harte Winter zu verzeichnen, so daR die Bauarbei-
ten leider nicht wie geplant vorankamen.
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Seit dem 28. September verkehren mehrere der 15 von Bombardier Eurorail ge-
bauten Zweisystem-Fahrzeuge unter 15 kV-Fahrdraht als RB-Linie 8 zwischen
Saarbrticken Hbf — Brebach — Hanweiler (deutsche Grenze) und Sarreguemines in
Frankreich. Aus diesem Anla® wurde ein Stumpfgleis im Saarbriicker Hauptbahnhof
so angehoben, dafl 35 cm Abstand zum Bahnsteig entstanden. '

Am 24. September ging es los, mit geladenen Géasten verkehrten am spaten Nach-
mittag die Fahrzeuge 1001 und 1004 ab Sarreguemines, ein dritter Tw reihte sich in
Saarbrucken dazu. Zigtausende warteten an der neu angelegten Trasse in der In-
nenstadt, so daf} die Bahn kaum voran kam.

Am Wochenende 25. und 26. September war dann Freifahrt angesagt — und es of-
fenbarte sich das Dilemma gleich am Vormittag: Die auf dem Verbindungsgleis zur
DB-Strecke nach Brebach wartenden Zige konnten wegen roten Signals nicht wei-
terfahren! Bis zu vier Zige (immerhin im 7 '/>-Min.-Takt) reihten sich brav aneinan-
der, bis die Stellwerker Weiterfahrt gewahrten. Zum anderen wolliten so viele
Schaulustige ,einmal nach Frankreich” fahren, daf® die geplanten Leistungen nicht
reichten. Am Sonntag mufdten sogar zuséatzlich Busse eingesetzt werden.

In der ersten Betriebswoche stellte sich dann heraus, dall die angesetzten Fahrzei-
ten zu kurz und die Taktdichte von funf Minuten zu eng waren. Aufgrund von noch
nicht funktionierendem IBIS — und somit der Fahrkartenautomaten in jedem Wagen
— mufdten die Fahrer auch noch Fahrscheine verkaufen. Nach gut zwei Wochen
wurden die Mangel abgestellt, zuvor wurden Studenten als ,Pendelschaffner® einige
Tage eingesetzt. Es bleibt zu hoffen, dall nunmehr der Verkehr reibungslos |&uft
und vor allem vernunftige Abmachungen mit der DB getroffen werden (in Karlsruhe
hatte man sich so etwas nicht bieten lassent).

Das Projekt Saarbahn wurde bereits im Dezember 1991 beschlossen, ein neues
System soll — im Hinblick auf bestellte Leistungen vom Land — den Regionalverkehr
langfristig ilbernehmen und — teils von der DB AG - stiligelegte Strecken reaktivie-
ren. So auch im Falle der ersten Linie als Nord-Sud-Achse, die zunachst von der
LudwigstralRe (zwei Hst. westlich vom Bahnhof) durch die Innenstadt uber Brebach
nach Sarreguemines fuhrt, westlich jedoch nach Lebach verlangert werden soll. Da-
bei entstehen zentrale Umsteigepunkte in Regelsberg, Heusweiler und Lebach. Im
sudlichen Teil ist Brebach zentraler Knoten, nachdem alle Buslinien dort enden.

Die A-Ausbaustufe umfafdt zehn Haltestellen im innerstadtischen Bereich sowie 20
Haltestellen auf DB-Seite. Einige mussen noch gebaut werden. Im Gegensatz zu
anderen Stadten fuhrt die neue Trasse nicht durch die breite FuRgangerzone. Zen-
traler Umsteigepunkt ist die viergleisige Haltestelle Hauptbahnhof mit allen An-
schliissen zum OPNV und zur Bahn. Der Vorplatz wurde aus Platzgriinden fir den
Autoverkehr untertunnelt. Die erste Strecke ist 26,4 km lang, davon 4,5 km im
Stadtgebiet. Die Bahnhofe missen modernisiert werden, allerdings méchte die DB
AG alles an die Saarbahn oder das Land verkaufen.

Das Fahrzeug ist eine Neuentwicklung basierend auf dem Kélner Typ. Das Mittelteil

wurde hochflurig ausgefiihrt, darunter befinden sich die Trafos und Stromrichter fur
die 15 kV-Anlage. Es ist mit zwei konventionellen Triebgestellen versehen, ebenso
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jeweils das A- und B-Teil. Alle Achsen sind angetrieben, somit handelt es sich um
das leistungsstarkste Fahrzeug in Deutschland mit immerhin 8 x 120 kW bzw. 960
KW Gesamtleistung. Die eleganten und stromlinienférmigen Képfe sind aus GFK.

15 Triebwagen wurden von BWS Wien entwickelt und bei BN in Brigge montiert.
Die Elektrik stammt von Kiepe/Dusseldorf sowie von ELIN. Das Fahrzeug ist 2,65
Meter breit, zur Uberbriickung der Abstande an DB-Bahnsteigen sind ausfahrbare,
in der Hohe verstellbare Trittstufen vorhanden. Die Fahrzeuglange betrégt gut 37
Meter, Uber Kupplung 37,87 Meter — ein Zugverband mil3t also 74,94 Meter (gemafi
BO Strab sind max. 75 Meter erlaubt). 96 Sitz- und 147 Stehplatze sind pro Fahr-
zeug vorhanden, davon 52 Sitzplatze im teilklimatisierten Mittelteil. Eine Doppeltrak-
tion kann somit knapp 500 Personen beférdern. Die Geschwindigkeit wurde auf
max. 100 km/h ausgelegt, jedoch sind vom Eisenbahnbundesamt lediglich S0 km/h
zugelassen.

Far den Einsatz auf DB-Strecken mul3te das Fahrzeug zuséatzlich nach der EBO
konstruiert werden. So liegt der zu widerstehende ,Pufferdruck” bei 60 t in einer Ho-
ne von einem Meter (bzw. 45 t in Kupplungshéhe). Armdicke Streben bilden einen
,2ochutzkafig“. Die Frontscheibe mu einer Masse von 1 kg bei einer Aufprallge-
schwindigkeit von 260 km/h (!) widerstehen. Daher wurde diese in Siebenschicht-
Sicherheitsglas ausgelegt. Das Fahrzeug ist mit Indusi (Induktive Zugsicherung) fur
das DB AG-Netz und IBIS (Integriertes Bord-Informationssystem) sowie ZUB (Zug-
beeinflussung) fur den Bereich der Stadtbahn ausgerustet.

Das alles hat seinen Preis: Pro Fahrzeug missen rund 4,4 Mio. DM gezahlt werden
(bei 15 Bestellungen und weiteren 13 als Option). Herausgekommen ist der erste

vollbahntaugliche Niederflur-Stadtbahnwagen als Zweisystem-Fahrzeug. ,Allzeit
gute Fahrt — der Saarbahn!"

Bild oben: Einer der beiden Er6ffnungs-Triebwagen der neuen Saarbahnlinie 1 am 24 Oktober
1997 im franzosischen Sarreguemines (dt. Saargemiind). Aufnahme: Rolf Hafke
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Gultig ab 1.1.1998

Bei Ihrem Fahrer erhaltlich DM
go-Minuten-Karte Erwachsene 2,80
Kinder " | 1,40
2 x go-Minuten-Karte  Erwachsene 5,00
Kinder ! 2,50
Familien-Tages-Karte  bis zu zwel Erwachsene 9,00
und drei Kinder !
24-Stunden-Karte Erwachsene 7,00

In den Verkaufsstellen erhdltlich

10 X go-Minuten-Karte Erwachsene 24,00
Kinder ! 12,00
City-Kartch en2) {ibertragbar 24,00

(7-Tage-Karte)

Schiiler-Wochenkarte Schiiler, Auszubildende, 18,50

Studenten
City-Monatskartez) iibertragbar 72,00
Schiiler-Monatskarte Schiiler, Auszubildende, 55,00

Studenten
Senioren-Monatskarte 58,00
City-Halbjahreskarte?) ibertragbar 340,00

in den Stiftsherrenhdausern und
am Hauptbahnhof erhiltlich

City-Jahreskarte?) iibertragbar 660,00
in den Stiftsherrenhausern und

am Hauptbahnhof erhaltlich

Ci -Abokartez) ibertragbar, je Monat 58,00
in den Stiftsherrenhausemn

erhaltlich

1) Kinder vom vollendeten 6. bis zum vollendeten 14. Lebensjahr
2] gilt am Wochenende fiir bis zu zwei Erwachsene und drei Kinder
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