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Terminkalender der Braunschweiger Interessengemein-
schaft Nahverkehr e.V.:

Samstag, 15.07.00 |Mitgliedertreffen, 10.00 Uhr, Betriebshof Altewiek |
(Auf den Spuren stillgelegter Strallenbahnstrek-
ken in Braunschweig)
Freitag, 11.08.00 Redaktionsschiufd fir BIN-Info 3/00

Freitag, 08.09.00 Mitgliedertreffen, 18.30 Uhr, Betriebshof Altewiek
(Vereinssonderfahrt mit einer StraRenbahn)
Freitag, 13.10.00 Mitgliedertreffen, 19.30 Uhr, Nordbahnhof (Vor-
tragsabend zum Thema: Planungen der Braun-
schweiger Verkehrs-AG)

Freitag, 10.11.00 Mitgliedertreffen, 19.30 Uhr, Nordbahnhof (Dia-
Vortrag von Dieter Holtge: Seit 40 Jahren fahrt
die StralRenbahn zum neuen Hauptbahnhof)

T

{

Freitag, 08.12.00 Mitgliedertreffen, 15.00 Uhr, Betriebshof Altewiek |
(Vorbereitung der Nikolausfahrt)
Freitag, 08.12.00 Weihnachtsfeier, 19.00 Uhr, N.N.
Samstag, 09.12.00 Nikolausfahrt

Impressum

Das Mitteilungsblatt ,BIN-Info” ist offizielles Organ der Braunschweiger
Interessengemeinschaft Nahverkehr e. V., c/o Herrn Jérg-Michael
Meschkat, Am Forsthaus Gravenbruch 49, 63263 Neu-Isenburg (1. Vor-
sitzender). Mit Namen versehene Artikel geben nicht unbedingt die Mei-
nung der Braunschweiger Interessengemeinschaft Nahverkehr e. V.
oder der Redaktion wieder.

Redaktion: Thomas Nabert, Lenneweg 5, 38120 Braunschweig, Tel.:
0531/ 26 35 804

Mitarbeiter/innen dieser Ausgabe: Andreas Gdrtler, Dieter Holtge, An-
nette Meschkat, Jorg-Michael Meschkat, Stefan Meyer, Lutz Sebbesse.

BIN-Info Heft 2/2000 vom 09.06.2000 - Auflage: 100

Abonnementspreis jahrlich 18,- DM einschl. Porto
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Aktuelles aus dem Nahverkehr Braunschweigs

StraRenbahn

Neue AuRenfarben
von Andreas Gartler

FUunf Jahre nach Anlieferung der Niederflurwagen, in den etwas geéan-
derten Hausfarben, bekommen nun auch die Altfahrzeuge” bei anste-
henden Neulackierungen das neue Farbschema. Der neue Tw 0051 ex
7762, sowie der Tw 8165 und Bw 8471 haben bereits die neue helle

und freundliche Farbgebung, die aber auch sehr empfindlich durch das
viele Well} ist.

ATw 415 verkauft

von Andreas Gurtler

Der Arbeits-Tw 415 von Fa. Schorling 1946 gebaut, wurde auf Vermitt-
lung des Vorstandes unseres Vereins an einen Zwischenhé&ndler in

Salzgitter verkauft.
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Das Fahrzeug soll auf seinem Firmengrundstiick aufgestellt werden und
dort als historisches Denkmal, wie auch der Frankfurter GroRraumwa-
gen mit Beiwagen, stehen. Nicht unerwahnt sollte an dieser Stelle blei-
ben, dalk durch die Vermittlung und Kontaktaufnahme zu dem Zwi-
schenhandler in Salzgitter der Braunschweiger Verkehrs AG eine gré-
Rere Summe Verschrottungsgebihren erspart wurde.

Verschrottung
von Andreas Gartler

Am 20.3.00 wurde das Kopfteil von Tw 162 verschrottet. Es kam im Au-
gust 1992 mit seinem Fahrgestell und dem damaligen Tw 146 ex Kiel
jetzt Museums-Tw 103 aus dem HSM.
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Das Kopfteil stand mehrere Jahre auf dem Betriebshof Altewiek im
Freien. Erst nachdem der ,Kafig® in der Fahrzeughalle fir den TW 103
fertiggestellt wurde, wurde auch das Kopfteil hier untergebracht. Ge-
dacht war das Teil als aufgearbeitetes Ausstellungsstiick im Eingangs-
bereich des Verwaltungsgebaudes der Stadtwerke.
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Streckennetz
von Andreas Gurtler

Vom 14.4. — 16.4.00 gab es umfangreiche Gleisbauarbeiten zwischen
Friedrich-Wilhelm-Platz und Europaplatz. Die SL 3, S und 7 wurden ab
Friedrich-Wilhelm-Platz im Schienenersatzverkehr gefahren.

Wahrend der diesjahrigen Harz & Heide-Ausstellung vom 29.4. — 7.5.00
verkehrte wieder die SL A vom Messegelande/ Eisenbltteler Str. zum
Radeklint mit Fahrzeugen der Baujahre 1973 — 1977 im 15 Min.-Takt.
Dieses Jahr wurde an Sonn- und Feiertagen auf den Beiwagen ver-

zichtet.

Omnibus

Kurzmeldungen Bus
von Stefan Meyer

MAN Vorfihrbus

Nachdem im Februar ein Neoplan Probebus in Braunschweig getestet
wurde, kam im Marz flr drei Wochen ein dreituriger MAN Niederflurbus
auf der Linie 18 zum Einsatz.

Gelenkbus abgegeben

Der Gelenkbus 8806 wurde im April an die Firma Mundstock abgege-
ben. Der Bus tragt weiterhin die Ordnungsnummer 8806 und hat das
Kennzeichen PE-Y 756 erhalten.
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Braunschweiger Bus in Githorn

Der ehemalige Braunschweiger Gelenkbus 8210 ist bei der VLG in Gif-
norn zur Zeit im Linieneinsatz zu sehen. Der Bus war bis 1982 bei der
Verkehrs AG im Einsatz. Danach setzte die KVG Braunschweig den
Bus 8210 auf der Linie 25 ein. Im Oktober 1998 wurde das Fahrzeug in
Salzgitter Lebenstedt abgestellt und an MAN zuriickgegeben. Der Bus
stand dann einige Zeit im Gebraucht- Bus- Center Hannover, bevor die
VLG ihn Ubernahm.
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Der ehemalige Braunschweiger Bus 8210 auf dem Betriebshof Gifhorn, aufgenom-
men am 20. Februar 2000.
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Liebe Vereinsmitglieder!

Das Jahr 2000 ist nun schon zur Hilfte vorbei. Haben Sie Ihren Vereins-
beitrag schon bezahlt? Sollte dies noch nicht der Fall sein, so bittet der
Kassengeschiftsfiihrer um Uberweisung oder Einzahlung des Betrages in
den nichsten Tagen.

Vielen Dank!
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Schienen in der westlichen Innenstadt (Teil 2)
von Lutz Sebbesse

Zum Thema ,Schienen in der westlichen Innenstadt’ sollen im folgen-
den einige Pressemeldungen und Plane dargelegt werden, die zeigen,
wie die Diskussion in den 50er Jahren gefuhrt wurde.

Braunschweiger Presse Nr. 241 vom 16.10.1954

Ein neuer Weg fUr Linie vier

Hintern Bridern — GordelingerstrafBe wird akut / Kein Bus

In der letzten Sitzung des Stadi-
werke-Ausschusses wurde nocamais
zur Fuhrung der Straffienbahnlinie 4
durch die Neue Siralle Stellunqg ge-
nommen. Stadibaurat Schutte es-
lauterte als Gast dieser Sitzung das
Teilgutachten von Prof. Lagershausen
In desn Gulachten waren vier Mdqlich-
keiten aufgezeigt. Es kommt jedom
nur entwerder die bisherige unglucs-
liche Linieniunrung der Vier durch die
Neue StraBe oder eine Verleguna der
Linie uber Hintern Bridern—Cord=
lingerstraBBe in Frage, meinlen die
Ratsherren. Nach eingehender Dis-
kussion wurde vom Ausschul folgende

Braunschweiger Presse

Stellungnahme hezagen: Da die enqge
Neue Strafle von StraBenbahnschienen
befreit werden soll, wird der vorqe-
srhlagenen Filhrunqg der Linie 4 iber
Hintern Bridern — Gordelinqgerstrafie
unbedingt der Vorrang gegeben. Denn
dort ist zweiagleisiger Aushau mdéqglich,
und ein eingle:siger Aushau an der
Hertie-Ecke mit zwei Weichen ent-
fallt.

Die Ratsherren waren sich daruber
einig, dall der nifentliche Ost-West-
Verkehr aurch die "nnenstadt nur per
Steaflerbann gssheben soll.  Eiae
Autobusiitiie durch die Innenstadt
wurde allgemein abgelehnt.

Nr. 295 vom 19./20.12.1959
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Protestlisten liegen in den Geschaften

am Altstadtmarkt aus
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5 Der ,Fiunier*-Eimmann-Bus, Nadifolger der StraBlenbahn ,5°,

Braunschweiger Presse  Nr. 285 vom 08.12.1939
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an der

neuen Haltestelle SonnenstraBe/GiildenstraBe. Wie sich die Braunschwei-
ger mit der Umsteilung von Bahn guf Bus ablinden, wird in foigendem

Beridit geschildert,

e

Zumindest am Montag stieB die
Umsteilung der den Oelperanern
, liebgewordenen ,3* von der Bahn
auf Bus nicht auf die Gegenliebe
der Braunschweiger., Die Fahrgaste
waren unzufrieden und .murrten”,
Beinahe eine offene Rebellion war
der Ausspruch einer Menschen-
traube, die am Kalenwall stand und
im Sprechdhor rief: ,Wir wollen
| unsere ,5° wieder haben.” Die
Schaukelbahn® ist immer mnoch
sehr beliebt. An dieser Feststels
lung fihrt kein Weg vorbel.

Befraqt, wie die Umstellung
klappt, antwortete ein Oberauf-
seher am Montagnachmittag am
Kalenwall augenzwinkernd: _,Die
Zeit wird knapp. Auberdem wis-
sen die Braunschweiger nicht ein-
mal, wo der Kalenwall ist.”

Mit der knappen Zeit war die
Fahrzeit des Busses
nach Wolfenbittel und zuruck ge-
meint. Im StraBenverkehrstrubel
| konnten die Busse die sireng be-
'p messene Fahrzeit kaum einhalten,
die Freizeit zwischen zwei Fahrten
reichte fiir die Fahrer kaum aus.

Obwohl am Friedrich-Wilhelm-
Platz laufend der Kalenwall ails
neue Haltestelle der ,5* durch
Lautsprecher ausgerufen wurde,
fragten viele Braunschweiger, wo
denn eigentlich der Kalenwall sei.
Das ist kein gutes Zeugnis, dal sie
sich selbst aussteliten.

_Hoffentlich fahrt mal ein Repor-
ter mit“, sagte eine Frau neben mir,
) als der Bus am Ende der Gilden-
| ~strafe auf den Burgersteig wegen
' des Gegenverkehrs ausweichen

muBte. Zum Glidk gingen gerade

keine Passanten dort spazieren. An
der neuen Haltestelle Radeklint

—
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von Oelper.

Foto: Stoleizki

Gesprdache im ,Fiinfer“ iiber die ,5¢
Die Fahrzeit der Busse ist zu knapp bemessen
stand der Bus mit dem hinteren

Ende fast auf der StraBenmitte.

Und hier die Meinung eines
Fahrers, der am Montag und sicher-
lich auch noch in den ndchsten
Tagen direkt zum Auskunftsschaff-
ner gestempelt wurde: .Die Fahr-
gaste sind sehr ungehalten, und
auch die Streckenfihrung ist nicht
gerade ideal.®

Von beiden konnten wir uns
Uberzeugen. Die Spannweite der
Ausspriiche der Fahrgiste reichte
von .bei uns wird ja alles umge-
krempelt® bis zu .hieran werden
wir uns nie gewoéhnen”,

Stellvertretend fir seine Kolle-
gen meinte ein Schaffner, daB er
mit der Umstellung nicht einver-
standen sei. Die neue Strecke biete
viele Schwierigkeiten. So die enge
GildenstraBe und die Ausfahrt
von QOelper kommend, am Kalen-
wall. Dort ist die Ampel namlich
aus dem Verkehr gezogen worden
und die Busse miissen oft mehr ais
finf Minuten warten. Dadurch er-
geben sich erhebliche Verspatun-
gen.

Wer in der guten Meinung war,
am ersten Tage gleich bis zum
Qelper Turm durchfahren zu kon-
nen, wurde arg enttduscht. Die
Wendeschleife ist noch nicht fertiq.
Die Fahrgaste missen schon am
Werksteig aussteigen.

Die ,Theoretiker am griinen
Tisch® — die Stadtwerkeleitung —
waren am Montag hoffnungsiroh
und optimistisch. Dr. Goltz von den
Verkehrsbetrieben erkiarte: _Es
hat am Montag gut geklappt. Bes-
ser als erwartet. Bedenken Sie
bitte den Verkehr in der Vorweih-

nachtszeit und die aufgetretene
Kalte.”
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lm Aupust 19%3 wird im Plamngs-
msschuB dieser Plan diskutiert,
der zur kEntlashung des Bohlweps
eine OtralBenfuhrung um die IWack-
seite des Sehlosses vorasieht,

Der Schnittpunkt der verlangerten
Musceumstralle mit derp Pricsenst ratio
1st mit dem Ritterbrmonnen ver-
bunden. bieser Plan wird nicht

welterverfolgt.
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Braunschwelger Zeitung
Skizze zur neuen Verkehrsplanung

ochwerpunkte der neuen Verkehrsplanung
sind die HauptverkehrsstraBle vom Norden
zum Radeklint,*die Parallelstralle zum
Bohlweg uber Ritterbrunnen uud'Wilhelm—
strafle und die Fuhrung der sudlichen
West-Ost-Verbindung iber Waisenhausdamm,
Schulweg, MuseumstraBle zur Helmstedter

otralle.




Tw 82/ATw 418 ist wieder zu Hause
von Dieter Holtge

Hinter dem Arbeitstriebwagen 418, der am 21. April 2000 von Tw 8165
vom Betriebsbahnhof an der Hamburger StralRe in den Betriebsbahnhof
Altewiek gezogen wurde, verbirgt sich der alte Triebwagen 82. Er ist
das alteste noch vorhandene fur Braunschweig gebaute Fahrzeug und
steht nach tUber 15 Jahren Abwesenheit wieder auf unseren Schienen.

Im Jahre 1927 hatte die damalige StraRen-Eisenbahn-Geselischaft be-
reits 19 Jahre lang keinen neuen Triebwagen mehr flr den Stadtverkehr
angeschafft. Der 30jahrige Fahrzeugpark — im wesentlichen noch aus
den Grunderjahren 1897 bis 1899 stammend — war weitgehend abge-
wirtschaftet und den Aufgaben des Stadtverkehrs im ausgehenden
dritten Jahrzehnt hinsichtlich der WagengréRe und Schnelligkeit nicht
mehr gewachsen. Zwar waren fir die Wolfenbltteler Linie 1915 neun
und 1926 vier Triebwagen sowie insgesamt 9 Beiwagen neu eingesetzt
worden (Tw 151-163, Bw 251-259), jedoch waren diese, wie die aus
dem Rahmen fallende Nummerierung beweist, nicht fir den Stadtver-
kehr vorgesehen. Die jungste Beschaffung lag im Jahre 1908 mit den
Stadtpark-Tw 73-78 um 19 Jahre zurlick, danach waren nur noch einige
1898er Triebwagen an den Plattformen verlangert und flr sie neue
Fahrgestelle mit stérkeren Motoren beschafft worden (Tw 56, 59, 61,
62, 65, 67).

Ausgehend von den fir die WolfenbUtteler Linie bestimmten Tw 160-
163 bestellte der Verkehrsbetrieb 1926 bei der Dessauer Waggonfabrik
16 Triebwagen in veranderter Bauart, die eine neue Wagengeneration
im Stadtbild einleiteten. Bisher waren auf Stadtlinien nur Wagen im Ein-
satz, die entweder vollig offene Plattformen oder lediglich leichte Stirn-
verglasungen, aber offene Einstiege hatten. Die neuen Fahrzeuge wa-
ren rundum mit Taren verschlossen, die Dacher als Tonnendach aus-
gefuhrt und die Liniennummern vom Dach heruntergeholt und in die
Stirnwénde integriert worden. Am 7. Juni 1927 begann Tw 82 als vierter
einer Serie von 16 gleichartigen Wagen 79-94 sein Verkehrsleben. Er,
wie die meisten seiner Baureihe, wurde von Anfang an auf der Strallen-
bahnlinie 3 Gliesmarode - Westbahnhof meist als Solotriebwagen ein-
gesetzt und nur in Verkehrsspitzen, d.h. damals sonntags, mit Beiwa-
gen, vorzugsweise den ebenfalls ab 4. Juni 1927 eingesetzten Uerdin-
ger Beiwagen der Reihe 270-289, behangt. Der Wagenkasten bestand
bis auf die Trager im FuRboden aus einer Holzkonstruktion, die aulzen
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Das friheste Bild, das vom Tw
82 existiert: Er biegt auf der Li-
nie 3 vor 1935 aus der Miunz-
stralRe kommend in die Fried-
rich-Wilhelm-Stralke ein.
Schwach zu erkennen die Eck-
liniennummern noch als Brosg—
filme, der Scheinwerfer auf dem
B omeen oo W Dach. Rechts das alte Gebaude
L. L der Feuerwehr

Tw 82 1948 abgestellt im
Betriebsbahnhof Altewiek

Tw 82 etwa im heutigen Erhal-
tungszustand am 30. Septem-
ber 1951 neben dem Betriebs-
bahnhof Altewiek, links Tw 72.

BIN-Info Heft 2/00 — Seijte 13



verblecht war. Das hochgewoOlbte Dach war mit gedltem Segeltuch be-
spannt.

Die MalRe der Triebwagen 79-94 sahen wie folgt aus: Lange Uiber Blech
10,58 m, Uber Puffer 11,10 m, Breite 2.10 m, H6he 3,35 m. Der Innen-
raum war genau 6 m lang, die Plattformen Uber Blech 2,2 m. Auf den
Plattformen waren an den Stirnseiten holzerne Fahrschaltertische in-
stalliert, an denen der Fahrer stehend seine Arbeit zu verrichten hatte.
Die AEG-Fahrschalter FBvSp 126, deren Kurbel einen Kreis von ca.
340° bestreichen konnte, hatten elf Fahr- und sieben Bremsstufen.
Rechts befand sich die Handbremskurbel, deren Achse mit einer FulR-
raste festgestellt werden konnte. Die FuRbdden waren mit hdlzernen
Lattenrosten ausgeiegt. Die Bestuhiung im Innern war unterschiediich:
Die balden mittleren Abteile waren mit Holzbéanken in Queraufstellung in
der E,mtellung 2+1 versehen, die beiden aulleren Abteile hatten Langs-
bankegfur je drei Personen, so dass insgesamt 24 Sitzplatze auf Holz-
latten.zur Verfigung standen. GroRe einteilige Fenster mit den Abmes-
sungen 1,35 x 0,94 m erheliten das Wageninnere. Zusatzlich glaubte
man, auf die frher in den bisherigen Laternendachern angebrachten
Laftungsfenster nicht verzichten zu kénnen, so dass unter der Dach-
kante rundum Uber jedem Fenster zwei, Uber den Plattformtiren und -
fenstern je eine nach innen aufklappbare hoélzerne Liuftungsklappe vor-
handen war. Das gab diesen Fahrzeugen ein typisches Aussehen, war
ein Baumerkmal der Dessauer Waggonfabrik jener Jahre und ist ver-
haltnismalig selten verbreitet gewesen. Auf dem Tonnendach befanden
sich vorn die Automatenkasten und separate Scheinwerfer, Uber dem
Fahrgastraum verliefen zwei Ful3stege aus Holzlatten, dazwischen vier
Abdeckungen fur die Widerstande, Uber der Wagenmitte der Befesti-
gungsbock und cer Drehkranz fur den relativ langen, ca. 5,5 m mes-
senden Rollenstromabnehmer, der leicht gebogen war. Die Plattformen
besallen unterschiedliche Einstiege, in Fahrtrichtung rechts jeweils eine
Turéffnung vorn und zwei hinten. Die Turdéffnungen waren zu den Stirn-
seiten hin mit Schiebetiren zu verschlieRen, die sich in Richtung Wa-
genenden oOffneten und zwischen AuBenwand und Fahrschaltertisch in
pbesonderen, oben verglasten Turtaschen verschwanden. Die zuséatzli-
chen Einstiegs6ffnungen hinten rechts konnten mit je einer Drehtur ge-
schlossen werden, die gegen die Wand des Fahrgastraumes aufklapp-
bar war und im allgemeinen, da die Wagen zumindest im Sommer
rechts mit offenen Turen fuhren, auch nur dann ge- und verschiossen
wurde, wenn das Fahrzeug an der Endstation seine Fahrtrichtung &n-
derte.
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Tw 82 im Herbst 1852
Im Umbau. Zu erkennen
die neu eingezogenen
nolzernen Eckséaulen.

Im Marz 1953 nach Umbau und
Hauptuntersuchung vor der
Halle im Betriebsbahnhof Alte-

\\t% wiek mit Bw 277. In dieser

= Form konnte er jedoch nicht

R verkehren, da er voruberge-
«f hend nur mit Albertkupplungen
¥ ausgerustet war und jegliche

Beleuchtungs- und Bremsiei-

tungen zum Beiwagen fehlten.

Am 5. November 1854

eroffneten die damals
modernsten Fahrzeuge

die Verlangerung der
Strallenbahnlinie 4 zwischen
Marienstift und Krematorium: | e
Tw 82 mit Bw 286, Tw 161 mit X
Bw 277 und Tw 83 vor Beginn L#
der offizielilen Fahrt auf dem
Karrenfuhrerplatz, im Hinter-
grund das Schloss.
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Die Stirnwénde waren lecht gerundet, die fir Braunschweig von 1926
bis in die 60er Jahre typschen dreiteiligen Stirnfenster mit 84 cm Hohe
um 10 cm niedriger ais die Seitenfenster. Das gab bis zur Dachkante
einen ausreichenden Raum, die Linienbeschilderung unterzubringen.
Uber dem mittleren Fenster war ein drehbares Broseband, das das
Fahriziel anzeigte. Die Limennummern an den Ecken standen schrag in
Fahrtrichtung im Winkel won 45°, so dass sie gleichzeitig von vorn und
von der Seite zu erkennen waren. Die Triebwagen 79-86 hatten anfangs
ebenfalls Brosebander mit entsprechenden Liniennummern, spater er-
hielten sie, wie auch die Triebwagen 87-94 von Anfang an, von innen
beleuchtete Milchglasscheiben, vor die schwarze Schablonen gesteckt
wurden, in die die Liniemmummer eingeschnitten war. An der rechten
Seite der Stirnwand schrag unterhaib des ziemiich grolen Scheinwer-
fers hing in Form einer égrehbaren Dose der Rollenféanger, in dem der
Uberflussige Teil der vonr oben herabhangenden Stromabnehmerleine
federnd aufgerolit war wnd je nach HOhe oder der Auslenkung des
Fahrdrahtes in Kurven de Leine entsprechend verléangerte oder ver-
kurzte. Diese Dose besa® in ihrem Innenleben einen Schnappmecha-
nismus, der entsprechend der heutigen Autosicherheitsgurte bei Ent-
gleisen und versuchtem Hochschnellen der Rolle die Leine stoppte und
SO grolkere Fahrdraht- oder Stromabnehmerschéaden verhinderte.

Am 3. April 1957 hatte si
satz auf der Linie 8 geborgt. Auch dieser Beiwagen hatte das optisch-akustische
Signalsystemund harmonierte insofern mit Tw 82.

Das Fahrgestell war aus Blechen zusammengenietet und schien schon
immer sehr zart gewesen zu sein. Die Rollenlager der Achsen mit ei-
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nem Abstand von 3,20 m lagen auf aullen seitlich am Fahrgestell befe-
stigten Federpaketen. Mit diesem groRRen Achsabstand - alle anderen
Tw hatten nur maximal 3,00 m Achsstand - waren die ,,Dessauer’ die
kurvenunfreundlichsten Triebwagen in Braunschweig.

Bis in die S50er Jahre war, wie schon erwahnt, das Haupteinsatzgebiet
dieser Triebwagen die Linie 3, bis 1941 seltener die Linie 1. Spater
wechselten sie insbesondere im Winter, da sie fur Fahrer und Fahrgaste
warmer als die zwei Jahre jungeren Uerdinger Wagen waren, zeitweise
auf die 6, in ihren letzten Lebensjahren auch auf die Linie 4, verkehrten
allerdings niemals in Richtung Olper, Friedhof oder Madamenweg. Die
Lebensdauer der Fahrzeuge war mit Uber 30 Jahren recht wirtschaftlich.

Mit den KSW-Bw 290 und 293 behangt durchfahrt Tw 82 am 24. Mai1957 den
Waisenhausdamm in Richtung Bohlweg. Man beachte die noch voerhandenen
Baullcken.

Tw 79-94 waren anfangs mit zwei AEG-Motoren USL 253a zu je 33 kW
ausgeristet. 1938 erhielten die Triebwagen 80, 81, 86, 88, 89 und S0
neue BBC-Motoren zu je 34 kW. Wahrend die USL-Motoren in hohen
Tonen pfiffen — mit einer Art Sopranstimme -, hatten die BBC-Motoren
einen satten, tiefen, mit einer Altstimme zu vergleichenden Klang. Man
hatte den Eindruck, dass die um 1 kW starkeren Motoren weidlich aus-
genutzt wurden, so fuhren zu Ende der 40er und Anfang der 50er Jahre
diese funf Triebwagen — Tw 90 hatte nach 1945 seine alten AEG-
Motoren zurlckerhalten — meist auf Linien, die mit zwei Beiwagen be-
dient werden mussten, insbesondere nach 1945 auf der Wolfenbitteler,
da die Vierachser damals sehr zégerlich wieder in Betrieb kamen. Ent-
weder hat diese starke Behangung den Motoren geschadet oder sie wa-
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ren doch nicht so dauerhaft gebaut, denn gerade diese Triebwagen
wurden als erste 1958 zusammen mit Tw 83 und 91 verschrottet.

3¢ Tw 82 mit Bw 276 am Rathaus
. vor der Einfahrt in die fur die
% 8% 1t StraRenbahn nur noch in dieser
—4 Richtung befahrbare Miinz-

" stralle, 25. September 1960.

Mit Beiwagen 289 und 271
cehangt befahrt Tw 82 im
Totensonntagsverkehr am
20. November 1960 auf
Linie 4 den Gieselerwall.

Im Sonntagsverkehr hatte die
Linie 8 zwischen Richmond und
- Riddagshausen viel Publikum.
3 Tw 82 mit Bw 285 und 287 — i
- Hintergrund GI-Tw 23 = auf ei-
genem Bahnkérper in Seitenla-
ge neben der Wolfenbutteler
In Richtung Eisenbtte-
ler Strale an der heutigen
Haltestelle Jahnplatz.
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Anfang 1958 nummerte man den Triebwagen 85 zum Reklametriebwa-
gen 402 dritte Besetzung um, Tw 84 wurde als VVorganger des 82 be-
reits 1960 Arbeitstriebwagen zum Ziehen der Salzloren und erhielt logi-
scherweise 1963 die Arbeitswagennummer 416. Im gleichen Jahr wurde
Tw 90 Fahrleitungsbeobachtungswagen mit einer Kanzel auf dem Dach
und der Nummer 417.

Die Ausmusterungen der anderen Wagen erfolgte in den 60er Jahren:
1962: Tw 94; 1964: Tw 79, 80, 87, 92 und 93 in der grofien Brandorgie

im Hasenwinkel.

Ubrig blieb Tw 82. Warum Uberlebte er die anderen 15 Tw? 1939 hatte
man unter seinem FulRboden einen Unterflur-Zentralfahrschalter einge-
baut. Am 23. November 1943 hat Tw 82 seine letzte Untersuchung er-
halten und wurde gegen Ende des Krieges in leicht beschadigtem Zu-
stand abgestellt, offenbar gab es flr den Fahrschalter keine Ersatzteile.
Seine Abstellung dauerte bis 1952, als er nach Umbau der Triebwagen
161 und 163 In die Werkstatt kam und in fur jene Zeit Gppiger Art und
Weise von Grund auf umgebaut wurde. Seine angemorschten Holz-
saulen wurden durch neue ersetzt, er erhielt eine von aulRen sichtbare
Verstarkung der Mittelsaulen. Im Inneren rustete ihn die Werkstatt mit
gepolsterten Ledersitzen, Fahrersitz, neuen Fahrschaltertischen, einer
Frischstromheizung und Neonlichtbandern aus. Ferner erhielt er Tachos
und eine 24 Volt Niederspannungsaniage. Sie speiste u.a. die Brems-
lichter, Fahrtrichtungsanzeiger, Rucklichter und Ruckfahrscheinwerfer
und eine optisch-akustische Signalanlage, Uber die der Schaffner dem
Fahrer das Frei- oder auch Haltzeichen geben konnte und somit die
herkdmmliche Klingelleine ersetzte. Der Umbau war seinerzeit sehr
teuer und dauerte weit Uber ein Jahr. Verstarkt wurde auch das zarte
Fahrgestell zum Einbau der Schienenbremsen.

Als Tw 82 am Q. April 1853 aus der Hauptuntersuchung austrat, hatte er
in seiner Entwicklung alle seine damals noch verkehrenden Briuder des
Baujahres 1927 technisch Uuberholt und war mit Feinstufen-
Fahrschaltern und zwei Einheitsmotoren zu je 60 kW und Schienen-
bremsen ausgerustet, fur den Einbau automat'scher Kupplungen vorge-
sehen und hatte bereits die grofRen Liniennummern auf dem Dach. Die
Linlennummernkasten an den Stirnseiten waren durch Luftungskanale
und -gitter ersetzt. Seine automatische Kompakt-Kupplung erhielt Tw 82
erst im Juli 1953, so dass er solange solo als Einsatzwagen eingesetzt
werden musste. Sodann kam er mit KSW-Beiwagen behangt zunachst
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- \organger des Tw 418 im
Winterdienst war Tw 84 mit
- Salzwagen 451. Hinten Tw 115
- mit KSW-Bw 294 am 14. Janu-
+ ¢ ar 1963 an der Haltestelle
- 4 Bohlweg/Damm.

Nach erneuter Haupt- - ;
untersuchung im Marz - ="~ 4" 2
1965 hatte Tw 82 eine = = Wy
Scharfenbergkupplung
erhalten, anderenfalls
hatte er den umge-
bauten Bw 297 nicht
ziehen kénnen. So ver-
kenrte er allerdings nie
im Linienverkehr!

Noch im hellen Anstrich mit
Werbeaufschriften, aber bereits
als ATw 418 nummeriert: am
29. Mai 1969 am Hauptbahn-
nof.
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auf die Linie 8, und lief danach wie die ebenfalls starkeren Tw 160, 162
und 163 sowie den mit 2 x 55 kW nur geringfligig schwéacheren Trieb-
wagen 109-115 im gleichen Einsatzplan, d.h. auf der Linie 1, ab 1957
auf Linie 3 und schlief8lich auf den Linien 8 und 4. Triebwagen 82 ver-
kehrte, da er modernisiert war und eine geringere Kilometerleistung als
seine Baujahrsgefahrten hatte, langer als diese. Er war bis 1964 im Li-
nieneinsatz. Nach erneuter HU im Winter 1964/65 erhielt er neben sei-
ner Kompaktkupplung an der anderen Stirnwand eine Scharfenberg-
kupplung und diente fortan dazu, sonnabendsnachmittags bzw. werk-
tagsabends, wenn die Gelenktriebwagen beiwagenlos verkehrten und
iIhre Anhanger an der Hauptbahnhofsschleife abstellten, diese nach Al-
tewiek zu UberfUhren, so dass sie dort gewartet werden konnten und am
Hauptbahnhof unbewacht keine Schaden erlitten. 1969 bekam Tw 82
noch im gelben Anstrich die ATw-Nummer 418 in dritter Besetzung, ein
Jahr spater wurde er orange und dann nur noch im Winterdienst einge-
setzt, d.h. er zog die Salzwagen 451 oder 452 tber das Netz.

Im vorletzten Jahr seines Einsatzes steht ATw 418 mit Salz-Bw 452 am 24. Februar
1981 an der Wendeschleife Weserstralke.

Schliellich wurde er 1982 abgestellt, nach Ausbau der Motoren dem
Strallenbahnmuseum in Wehmingen geschenkt und am 29. September
1983 In auBerlich recht gutem Zustand nach dort Gberfuhrt. Tw 418 war
iIn Wehmingen 15 Jahre lang auf zwei regelspurigen Hilfsdrehgestellen
aufgebockt, da seine Spurweite nicht ins dortige System passte. In fri-
scher Luft abgestellt, verschiechterte sich der dufllere Zustand des
Fahrzeugs erheblich. Da das Fahrzeug in Wehmingen nicht gepflegt
wurde und im Freien 15 Wintern ausgesetzt war, stellten sich erhebliche
Rostschaden ein, die die Bleche durchiéchterten und das Fahrgestell
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sowie die Rammbohlen und Kupplungen stark angegriffen hatten. Die
Dachhaut ist weitgehend zerstért. Der Zustand der Stahllangstrager und
des hoélzernen Aufbaus kann erst nach eingehender Besichtigung von
unten und nach Lésen einiger AufRenbleche beurteilt werden.

ATw 418 aufgebockt im StraRenbahnmuseum Wehmingen am 1. Mérz 1985

noch in dullerlich recht gutem Zustand. Im Hintergrund GI-Tw 2 der Neunkir-
chener Strallenbahn.

SO war es nach Einsetzen einer gewissen Rickbesinnung bei der Ver-
kehrs-AG auf inre Geschichte und mit Unterstitzung dieses Vereins nur
naturlich, dass das Fahrzeug von Wehmingen wieder nach Braun-
schweig zuruckgeholt wurde. Dieser Ricktransport erfolgte nach 15
Jahren am 25. August 1998, und der Wagen konnte zunéchst vor Wet-
terunbilden geschitzt im Betriebsbahnhof an der Hamburger StraRe
uberdacht abgestellt werden und austrocknen. Da die Platzverhéltnisse
einen langeren Verbleib dort nicht mehr zulieRen, wurde in einer Ecke
des Betriebsbahnhofs Altewiek umgeraumt und das Fahrzeug am 21.
April 2000 mit Tw 8165 nach dort Uberfuhrt. Es ist nicht davon auszuge-
hen, dass Tw 418 in absehbarer Zeit in einen betriebsfahigen Zustand
versetzt werden kann. Dennoch sollte er dulerlich soweit aufgearbeitet
werden, dass er in konservierter Form roll- und ausstellungsfahig wird.
Denn zwischen der Bauart des Museums-Tw 103 und dem farblich ver-
ballhornten Tw 1 ex 113 schlielt er eine Licke von tber 40 Jahren und
stellt ein typisch Braunschweiger Fahrzeug dar, das lange Zeit unser
Stadtbild im Verkehr mitbestimmt hat.

Aber dazu bedarf es langerer Zeit, kraftiger Mitarbeit durch technisch
versierte Vereinsmitglieder und viel, viel, viel Geld. Spenden sind jeder-
zeit herzlich willkommen!
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Berichte aus dem Verein

Umsetzung des Tw 418
von Andreas Gurtler

Wir holten am 21.4.00 den Tw 418 ex 82 mit dem Tw 8165 vom Gleis-
baubetriebshof Hamburger Str. zum Betriebshof Altewiek. Das im Au-
gust 1998 vom HSM geholte Fahrzeug mulite aus Platzgrinden den
Betriebshof Hamburger Str. verlassen, da dort der Tw 6951 ex 13 sta-
tioniert wurde. Da es auf dem Betriebshof Altewiek auch recht beengt
zugeht, multen dort auch einige Veradnderungen in der Fahrzeugao-
stellung vorgenommen werden.

Tw 418 auf dem Bohlweg am 21.04.00, gezogen von Tw 8165

Des weiteren haben wir das Fahrgestell des ex Tw 162 ausgegleist und
neben den Tw 103 ex Kiel im Kafig untergestellt. Ob und wann mit einer
Aufarbeitung des Tw 418 ex 82 zu rechnen ist, hangt auch von den fi-
nanziellen Méglichkeiten unseres Vereins ab, der sich daran beteiligen
will. In nachster Zeit sind einige Aktionen geplant, um Geld zu sammein
far die Aufarbeitung des Tw 418. Hierbel wére die Unterstitzung vieler
Vereinsmitglieder notwendig.
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Vereinsmitglieder beim Umsetzten des Fahrgestells des ehem. Tw 162

Sonderfahrt der besonderen Art
von Jorg-Michael Meschkat

Am Freitag, 14.04.2000, war wieder einmal Vereinsabend angesagt. Da
keine bescnderen Themen auf dem Fahrplan standen, wurde die Zu-
sammenkunft der Vereinsmitglieder vom Nordbahnhof (hier findet der
monatliche Vereinsabend 1.d.R. statt) kurzerhand nach drauffen ins
Freie verlegt. Besser gesagt in eine StralRenbahn.

Nachdem bereits im vergangenen September eine Sonderfahrt fur die
Vereinsmitglieder mit groRem Erfolg durchgefiihrt wurde — damals mit
dem historischen Triebwagen 103 - sollte auch heute wieder eine Son-
derfahrt der besonderen Art stattfinden. Als Uberraschung des Abends
war eigentlich der neue Niederflurgelenktriebwagen 0051 (ex 7762) ge-
olant. Doch da das Fahrzeug noch nicht offiziell der Offentlichkeit vor-
gestellt wurde, muldte der Vorstand unseres Vereins umdenken. Und so
kam ein anderer Niederflurgelenktriebwagen zum Einsatz.
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Gegen 18.35 Uhr (vor dem Betriebshof Altewiek hatten sich bereits
zahlreiche Vereinsmitglieder versammelt) fuhr der Niedeflurgelenktrieb-
wagen 9555 gesteuert von Christian Lammers vor. Erneut zeigte sich,
daR bei Vereinssenderfahrten erheblich mehr Vereinsmitglieder ihr In-
teresse zeigen, als dies bei den Ublichen Vereinstreffen im Nordbahnhof

der Fall ist.

Nachdem alle Vereinsmitglieder im Fahrzeug Platz genommen hatten,
wurde ihnen zunachst erlautert, warum an diesem Abend ein anderes
Fahrzeug zum Einsatz kam als ursprunglich geplant. Danach ging es
endlich los. Die Fahrt ging zunachst Uber LeonhardstralRe und Georg-
Eckert-StralRe zum Waisenhausdamm, von da aus weiter Richtung
John-F.-Kennedy-Platz und dann entlang der Wolfenbltteler Stralke mit
Fahrtziel Heidberg/AnklamstralRe. Hierfur hatte der Vereinsvorstand ei-
gens eine Sondergenehmigung von der Geschaftsleitung der Braun-
schweiger Verkehrs-AG erhalten, fur die wir uns an dieser Stelle noch-
mals herzlich bedanken mdchten.

Tw 9555 in der Schleife Anklamstra3e (Foto: A. Gurtler)

Doch wer meinte, dald es zunachst ohne Zwischenhalt zum Heidberg
geht, irrte gewaltig. Infolge von wichtigen Bauarbeiten war an diesem
Abend die Wolfenbltteler StraRe ab Heinrich-Blssing-Ring stadtaus-
warts fUr den Kfz-Verkehr voll gesperrt. Diese Gelegenheit wurde so-
dann flr einen ersten Zwischenhalt auf der nunmehr leeren Wolfen-
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butteler StralRe genutzt. In HOhe der Brauerei Wolters kamen die Hob-
byfotografen voll auf inre Kosten, und es sollte noch besser kommen....
Denn anstatt die Fahrt Richtung Heidberg fortzusetzen, wurde an-
schlieRend erst einmal ein Schwenk Richtung Ausstellungsgelande Sid
an der Eisenbutteler StralRe gefahren. Da die dortige Wendeschleife in-
folge eines zu kleinen Radius nicht befahren werden darf, stoppte der
Niederflurgelenktriebwagen bereits ca. zwelhundert Meter hinter dem
Abzweig Wolfenbltteler StralRe/Eisenbltteler Strafle. Hier gab es dann
wiederum Gelegenheit zum Fotografieren. Nachdem alle méglichen und
unmgglichen Fotosituationen im Kasten waren, ging es erst einmal wie-
der vorsichtig rickwarts aus der Eisenbutteler StraRe heraus in die
Haltestelle Jahnplatz hinein. Von dort wurde die Fahrt mit dem Ziel
Heidberg fortgesetzt. Zwischendurch gab es noch zwei weitere Foto-
halte auf der WolfenbUtteler StralRe Ho6he Altenheim Melverode sowie
anschlieRend auf dem Sachsendamm. Endlich in der Wendeschleife
Heidberg/Anklamstralle angekommen, wurde dann zunachst einmal ei-
ne kurze Pause mit etlichen Méglichkeiten des Fotografierens eingelegt.

Danach ging es dann weiter Richtung Wenden. Ohne Zwischenhalt ging
es zunachst bis zur neu gebauten Wendeschleife in Rihme (vor dem
neuen Verwaltungsgebdude der Verkehrs-AG), aus der Wendeschleife
heraus dann weiter Richtung Autobahnbriicke Gber die dortige BAB 2.
Hier gab es dann einen weiteren Fotohalt. Draufen war es zwischen-
zeitlich schon fast dunkel geworden, aber das war nur zweitrangig.
Nach diesem kurzen Zwischenstopp ging die Fahrt dann weiter zur
Endhaltestelle in Wenden. Hier gab es die nachste langere Pause (na-
tirlich mit Méglichkeit zum Fotografieren).

Jetzt war es aber wirklich dunkel geworden, und so entschloss man
sich, die Fahrt mit Ziel Betriebshof Altewiek fur diesen Abend zu been-
den. In der Innenstadt angekommen, gab es dann aber noch eine
Schleifenfahrt Gber John-F.-Kenndy-Platz, Bruchtorwall, Friedrich-
Wilhelm-Platz und Friedrich-Wilhelm-StraRe zum Waisenhausdamm
und von da aus wieder uber Georg-Eckert-Stralle und Leonhardplatz
zum Betriebshof Altewiek.

Fazit.: Auch wenn an diesem Abend auf den Niederflurgelenktriebwagen
0051 verzichtet werden mufdte, war 9555 ein allemal guter Tausch und
fur alle Vereinsmitglieder, die daran teilnenmen konnten, somit ein ge-
lungener Vereinsabend. Aufgrund des groRen Interesses ist eine Wie-
derholung auf jeden Fall geplant.
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Sonderfahrt fiir Verkehrsfreunde
von Andreas Gurtler

Am 17.03.00 begriiRten wir ca. 40 Verkenrsfreunde hauptsachlich aus
den neuen Bundeslandern bei uns: Bevor wir mit Tw 15 ins Netz gefanh-
ren sind, haben wir auf dem Betriebshof Altew ek alle zur Verfugung
stehenden Museumswagen fotogerecht aufgebzut und es wurde auch
fleiRig fotografiert.

Mit Tw 15 wurden viele Fotohalte gemacht, so auch im nicht alltaglich
benutzten Gleisdreieck Sachsendamm.
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