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Impressum

Das Mitteillungsblatt “BIN-Info” ist offizielles Organ der

Braunschweiger Interessengemeinschaft Nahverkehr e. V., c/o
Herrn Jorg-Michael Meschkat, Am Forsthaus Gravenbruch 49,
63263 Neu-lsenburg (1. Vorsitzender).

Mit Namen versehene Artikel geben nicht unbedingt die
Meinung der Braunschweiger Interessengemeinschaft
Nahverkehr e. V. oder der Redaktion wieder.

e-mail: bs-interessengemeinschaff@gmx.de

Internet: http://voigt.scheppau.bei.t-online.de

Redaktion: Jorg Voigt, Im Kérbchen 13, 38154 Scheppau
Telefon 06306-9211255, e-mail: voigt.scheppau@t-online.de
Mitarbeiter/innen dieser Ausgabe: Andreas Gurtler, Jorg
Voigt, Jorg-Michael Meschkat.

BIN-Info Heft 4/2001 vom 08.12.2001 - Auflage: 100
Abonnementspreis jahrlich 18,- DM (9,20 EUR) einschl.
Porto

Dank

Ein Dank an dieser Stelle an die Hausdruckerei der
Verkehrs-AG, die unsere BIN-Info und die Kalender
hergestellt hat. Im Besonderen an Gaby Dutke und
Andreas Jupe, die sich immer fUr eine punktliche,
preisgunstige und schnelle Lieferung einsetzen.

— Wraunschweiger
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Europaweiter Tag des offenen Denkmals

von JOorg-Michael Meschkat

Der 9. September diesen Jahres war nicht nur Tag der
Kommunalwahl in Niedersachsen, sondern auch - und
zwar europawelt — dem offenen Denkmal gewidmet. Neu
INn diesem Jahr war jedoch, dass sich die Braunschweiger
Verkehrs-AG und die Braunschweiger INnte-
ressengemeinschaft Nahverkehr e. V. (erstmals unter
gemeinsamer Flagge) an diesem Tag betelligten.
Geodffnet waren zwar nicht die Tore, jedoch die Oldtimer-
Fahrzeuge der Braunschweiger Verkehrs-AG.
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Hier die kleine Parade der Museumstahrzeuge. Auch Tw82
ist mit dabei, der dazu aus der Halle gezogen wurde.
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Das Spektrum der Oldtimer Triebwagen reichte von den
Anfadngen Braunschweiger StraBenbahngeschichte bis
hinein in die Gegenwart. Doch damit nicht genug. Die
Denkmdler konnten auch erfahren werden — im wahrsten
Sinne des Wortes.
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Im 30-Minuten-Takt verkehrten alle noch fahrtauglichen
Oldtimer Triebwagen (im Wechsel TW 103, TW 113 und BW
250 sowie TW 35 mit BW 201) zwischen dem Betriebshof
Altewiek und der Innenstadt. Trotz regnerischen Wetters
suchten ca. 2.000 interesierte Besucher zwischen 10 und
17 Uhr den StraBenbahnbetriebshof auf, um In der
Vergangenheit zu schwelgen.

Alle Rundfahrten mit den Oldtimer Triebwagen waren
lange vor Abfahrisbeginn gut besetzt, so dass Fahrgaste
sogar stehen mussten. Sicherlich trug die Tatsache, dass
die Rundfahrten kostenlos waren (einzig eine Spende fur
die Pflege und Restaurierung der Fahrzeuge wurde
erbeten) dazu bei, dass die Rundfahrten so gut
angenommen wurden. Einzige Leidtragende des
schlechten Wetters waren die Bier- und Bratwurststande,
die auf einen hoheren Umsaitz eingestellt gewesen waren.

Bramnschweiger
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Ein herzliches Dankeschdn geht in diesem Zusam-
menhang an die Braunschweiger Verkehrs-AG, die an
diesem Tage die Fahrzeuge kostenlos zur VerfUgung stellte
und auBBerdem mit dem neuen Infobus verireten war.
Ohne Unterstutzung der Verantwortlichen der
Braunschweiger Verkehrs-AG ware diese Veranstaltung
nicht moglich gewesen. Danke auch dem Heinrich-
BUssing-Veteranen-Verein, der mit zwel BuUssing-Bussen
(Baujahre 1965 bzw. 1968, Typ Prasident) vertreten war.

Die , ganz alten" nebeneinander boten ein attraktfives
Bild. Vor allem die morbide Schdnheit Tw82 zog Blicke auf
sich. Auch der wieder in seiner Ursprungslackierung

fahrende Twil13 mit Bw250 sieht endlich wieder schon
Qus.
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Die Schaizkiste

von Jorg Voigt

Ab heute konnen wir uns hier und In den ndchsten
Ausgaben unserer BIN-Info einem Streifzug durch die
StraBenbahngeschichte hingeben. Die StraBenbahn der
40er und S0er-Jahre beschreibt dabel auch ein Stuck weit
der Stadtgeschichte Braunschweigs. Undenkbar ist die
Veranderungen am Stadtbild ZUr /et der
Trummeraumung und Neugestaliung von StraBBenzugen
ohne den Einflu3 der StraBenbahn.

Lassen wir uns durch ein paar schone Bilder in die
Vergangenheit fragen:

Im Jahre 1948
prasentiert  sich
Twél In einem
tadellosen  Zu-
stand auf dem

Betriebshof Alte-
wiek. So etwas

war damals
eher unge-
wohnlich. In der
eigenen Werk-
statt wurde sich
sehr viel Muhe
gegeben.
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Damals herrsch-
te Auf der
Berliner StraBBe
\andliche |dylle,
als die Gleise In
Richtung Voigt-
lander ausge-
wechselt  wur-
den. Heute st
davon nichts
mehr zu er-
annen.

Mit wackerer
Handarbeit wur-
den am Acker-
rand die
SchweiBnahte

geglattet. Kaum
vorstellbar N
der Persona-
aufwand, der
wegen Mangel
am Gerdt ge-
tneben wurde.
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Ein Fahrzeug der
Trummerbahn

hat den Tw zum
Entgleisen  ge-
bracht. Dieses

Eckhaus  steht
heute noch an

der Einmun-
dung In die
KuhstraBe.

Heute fahrt er
wieder in dieser
Farbe durch
unser Liniennetz.
Im Jahre 1948
zeigte sich
Twll3 frisch
renoviert  (und

dann auch
noch der
wunderschone
Bugellll)
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SO sah jeden-
falls die Wende-
schleife  Voigt-
lander 1948 aus.

EIn  Arbeitsbel-
wagen birgt
scmtliche
Gerate.
i S A ARG TN
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Dies N die
andere Seite *
der Wende- i}
schleife. Rechts C 1

ISt die Berliner
StraBe in Rich-
tung Volkma-
rode zZu sehen.
Das Gebdude
iInnerhalb der
Schleife wurde
spater  abge-
prochen.

~£ 4 Wraunschweiger
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Von der Halte-
stelle Messeweg
wurde in Rich-
tung  Volkma-
rode  fotogra-
fiert. Die Zuord-
nung fallt we-
gen der Fahr-
leitung leicht.

Die gab es nur
dort.

Mit zeltgemalBer
Werbung zeigt
sich Bw207 im
Betriebshof Alte-
wiek. Er stammt
noch aus der
ganz fruhen
Generation.
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Tw35

von Andreas Gurtler

Im nachsten Jahr wird unser Museumsgelenkwagen TW 35 ex
6267 40 Jahre alt. Beim Durchblattern meiner Sammlung fand
ich in den VBV- Mittellungen vom November / Dezember 1962

Nr. 95 / 96 folgenden hochst interessanten Artikel, den ich euch
nicht vorenthalten mochte.

Im Mai 2002 ist es angedacht, mit dem Fahrzeug eine groBere
Sonderfahrt durchzufOhren, Wobei dann hoffentlich der
Innraum in neuvuem Glanz erstrahlen wird. Im Januar u. Februar
sind hierzu Arbeitseinsatze an Samstagen geplant. Der Vorstand
freut sich Uber rege Teilnahme bei den Arbeiten. Es sind keine
besonderen Fahigkeiten gefragt, jeder ist willkommen.

Infos gibt es bei Andreas Gurtler Tel. 05300/ 901699

Braunschweiger StraBenbahn modernisiert weiter

“lnre jongsten, aber recht ausgereiften Kinder” nannte die
Braunschweiger Zeitung

( 26.10.1962 ) die fonf neuen é-achsigen StraBenbahn-
gelenkwagen ( TW 31 — 35 ) der Stadtwerke, denn schon uber
600 dieser 6-achsigen Fahrzeuge wurden seit 1956 im Werk
DUsseldorf ( DUWAG ), der Waggonfabrik Uerdingen, wo die
gesamte Nahverkehrsfahrzeugproduktion konzentriert ist, fOr 20
StraBenbahnbetriebe gebaut. Der DUWAG-Gelenkwagen steht
mit rund 80 % aller whrend der vergangenen Jahre in
Westdeutschland gebauten StraBenbahnwagen weit an der
Spitze und kann daher schon als Einheitswagen und Iin dieser
Hinsicht auch als Nachfolger des KriegsstraBenbahnwagen |
KSW ) bezeichnet werden. Selbstverstandlich aber unter ganz
anderen Voraussetzungen: wdhrend der Kriegs- und ersten
Nachkriegsjahre blieb den Verkehrsbetrieben nur die Wahl
zwischen dem KSW und dem Nichfs.

n @ Wraunschweiger
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Ein einmail
vor der Ha

o B e

iy X o £ ]r _'_”' S

iges Foto zeigt unseren Tw35 auf dem Bohlweg kurz

festelle Rathaus mit einem 70er Beiwagen.

Hier zeigt er
sich In seinen
letzten  Lini-
entagen als
Verstarkung

ZU den Nf-
Triebwagen

IN der Wende-
schleife We-
serstraBe.

Aslcvesdrngrenusihall
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Heute dagegen bauen neben der DUWAG, die sich als einzige
Waggonfabrik in Europa ganz auf Nahverkehrsfahrzeuvge
spezialisiert hat, noch 13 weitere  Waggonfabriken
StraBenbahnwagen verschiedenster Konstruktion, so dass eine
echte Wahl moglich ist. Bei der DUWAG wird gegenwdartig an
einem Arbeitstag im Durchschnitt ein StraBenbahnwagen nach
einer Bauzeit von etwa 12 Wochen ausgeliefert.

Seit 1957 wurden In Braunschweig Uber 30 StraBenbahn-
motorwagen der Baujahre 1911, 1915 und 1926 verschrottet, da
sie den Sicherheitsanforderungen der BO-Strab nicht mehr ganz
entsprachen ( Holzaufbau, Uberwiegend keine Schienen-
bremse, Sicherheitsverglasung usw. ). Mit einem Fassungs-
vermogen von nur durchschnittlich rund 60 Fahrgasten waren
diese Wagen naturlich auch viel zu personalaufwendig, d.h.
unwirtschaftlich. Die seit zwei Jahren erstimalig bzw. nach
iGngerer  Unterbrechung wieder Dbefahrenen  Strecken-
abschnitte Augustplatz — Hbf., Rotes Kreuz - Stadion und
Augustplatz — Richmond, die Verdichtung der Wagenfolge auf
der Linie 3 ( Ubergang vom 10 Minuten Abstand auf 7 %
Minuten Abstand wdhrend des Berufsverkehrs ) sowie der
verstarkte Einsatz von E-Wagen auf der Linie 1 fOhrten
andererseits zu einem Mehrbedarf an Fahrzeugen. Daher
konnte die Anschaffung neuver StraBenbahnwagen nun nicht
noch langer mehr hinausgezogert werden, nachdem ubrigens
seit 1957 etwa 70 Autobusse beschatft wurden.

Am 27. Oktober 1962 wurden diese ersten Neubau-
StraBenbahngelenkwagen nach zahlreichen Probefahrten auf
den Linien 1 und 3 erstmalig eingesetzt. Am gleichen Tage
wurde der Bevolkerung Gelegenheit geboten, sich an einem in
der Schleife KarrenfUhrerplatz aufgestellten Wagen insb. Die
Wirkungsweise der "Selbstbedienungstiren” praktisch vorfuhren
zu lassen, wovon reichlich Gebrauch gemacht wurde. Erfreulich
ist festzustellen, dass bis heute die Fahrgaste immer wieder
lobend die wirklich ausgezeichneten Fahreigenschaften ( “fast
so bequem wie im Mercedes” ) anerkennen.

£, 7 Braunshioeiger
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Ein Fahrgast schlug zumindest an der hinteren Einstiegstir noch
eine Rolltreppe vor, ein anderer, wohl durch die Bundesbahn
pesonders verwonhnter Fahrgast erkundigte sich beim Schaffner

nach der Tollette...

Die neuen Wagen unterscheiden sich von den é-achsigen
Umbauwagen nicht nur duBerlich durch die etwas veranderte
Grundrissform ( kurzer, dafur an den Enden breiter ) und das
nach oben abgeschragte Stirnfenster, sondern vor allem durch
die Abkehr von Nockenfahrschalter und Klotzbremse ( dafUr
elektromagnetische Schitzensteuerung und Scheibenbremse ),
von Drehzapfenlagerung und Blattfeder ( dafir Kugel-
Lenkkranz und Gummifeder ), vom Tatzlagerantrieb und
Halbspannungsmotor. Die Aufspaltung der Antriebskraft auf 4
Tatzlagermotoren, wobei zweil davernd in Reihe geschaltet sind
( daher Halbspannungsmotoren ), schafft bei wechselnden
Reibungswerten zwischen Rad und Schiene ungleiche Anfahr-
und Bremsverhdltnisse zwischen den Antriebsachsen, d.h.
Schleudern und Gleiten einzelner Achsen mit der Folge hohen
Radreifen- und Schienenverschleisses. Bei dem patentierten
/weiachsenlangsantrieb der DUWAG sind die beiden Achsen
eines Triebdrehgestells starr Uber einen langs liegenden Motor
verbunden.

Vortelle: bessere Ausnutzung der Reibung Rad - Schiene, ( d.h.
starkere Beschleunigung und Abbremsung madoglich ), einfache
zwel-Motorenschaltung und viele mehr. Eine weitergehende
Beschreibung erubrigt sich, da ein in so groBer StUckzahl
gebauter Gelenkwagen begreiflicherweise schon eingehend in
Fachzeitschriften besprochen wurde. Eine kurze
Zusammenfassung der wichtigsten Daten soll lediglich noch
einen Uberschlagigen Vergleich der drei verschiedener
Gelenkwagentypen in Braunschweig ermdglichen.

% __ Wraunsd)welger
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4x Gelenk-TW  éx Gelenk-TW  6x Gelenk-TW

(Umbau KSW ) (Umb. GrTW) ( Neubau Duwag )
TW 21 -23 TW1-=12 TW 31 -35
Lange (m) 20,4 19:5 19,1
Breite (m) 2,20 2,20 2,20
Sitzplatze 36 38 43
Stehplatze 133 126 118
Fahrgastplatze 169 164 161
Sitzplatze in % 21,3 23,2 26,7
Gesamtplatzzahl
Leistung (KW) 2X 6 4x 50 2x 120
Leergewicht (t) 19,25 20,92 20,5

Vom wirtschaftlichen Standpunkt aus ist die Anschaffung er 6-
achsigen Gelenkwagen for die StraBenbahnlinien 1 und 3 nicht
vertretbar. Eine zwar nicht notwendig gewesene, aber kurzlich
doch durchgefUhrte Fahrgastzahlung am Augustplatz und
Hagenmarkt, die sich Uber eine ganze Woche erstreckie, hat
nun schlieBlich noch einmal gezeigt, dass in der Zeit zwischen
den beiden Verkehrsspitzen ( 8 — 16 Uhr ) der Zug ( Fassungs-
vermogen rund 260 Fahrgdaste ) etwas zu groB ist, wahrend der
solo fahrende Gelenkwagen auf beiden Linien zu klein ist. Selbst
im Spdtverkehr mussen freitags, sonnabends und sonntags bis
BetriebsschluB hinter den 6-achsigen Gelenkwagen noch
GroBraumanhdanger mitgefuhrt werden.

Braunschoeiger
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Das ideale Fahrzeug bezuglich des Platzangebotes ( ca. 230
Fahrgastplatze ) und der Wirtschaftlichkeit ( Personal-
wirkungsgrad 1 : 115 ) ist die Linien 1 und 3 der anhangerlos
fanrende  8-achsige Doppelgelenkwagen. Gegenwartig
verfugen schon 9 StraBenbahnbetriebe mit einem durchweg
komplizierteren Tarifsystem Uber rund 120 8-achsige Gelenk-
wagen ( fast ausschlieBlich von der DUWAG ). Es ist natUrlich
bedauverlich festzustellen, dass Braunschweig nicht nur zu den
letzten Nahverkehrsbetrieben gehort, die seinerzeif
KriegsstraBenbahnwagen und GroBraumwagen beschafft
haben ( beide Fahrzeugtypen mussten wenige Jahre spater mit
erheblichem finanziellem Aufwand zu Gelenkwagen umgebaut
werden ), sondern sich nun auch mit dem é-achsigen
Gelenkwagen wieder auf ein Fahrzeugtyp festgelegt hat, der
fOr den Einsatz auf den Linien 1 und 3 uberholt ist. Auf den Linien
mit tageszeitlich stark wechselndem und etwas geringerem
Verkehrsaufkommen ( z.B. hier Linie 4 und ) ist selbstverstandlich
der é6-achsige Gelenkwagen nach wie vor das gegebene
Fahrzeug.

Spatestens iIm Jahre 1964 werden weitere Gelenkwagen in
Auftrag gegeben werden mussen, um damit den Abgang von
welteren 15 2-achsigen Motorwagen der Baujahre 1926, 1927
und 1929 vorzubereiten | TW 79,82,160,162,163,96,97,99 -
105,107).

Der Verein Braunschweiger Verkehrsfreunde wird die neuen
Wagen erst besichtigen, wenn in den TW 31 die SIMATIC-
Steuverung eingebaut ist ( voraussichtlich Ende Marz 1963 ).

2 LA Sutacesongiwnnehadn
' Flefuakele t U

17



Neuves bei der Verkehrs-AG

von Jorg Voigt

Sperrung der Okerbrilcke Petritor” und ,Celler Stralle” ab Januar 2002 <% '--f;_-- _ “— T

Q 411 416+043-450-461-480-N 411 Staral: €. Newendis 203

“Sarvice & Infos
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Mit einer grol3 angelegten Informationskampagne mdchte die
Braunschweiger Verkehrs-AG ithre  Fahrgdste Uber die
bevorstehenden Unannehmlichkeiten wahrend der Bauphase
Celler Stral3e unterrichten.

Gednderte Linlenwege, andere Endpunkte, verschobene
Fahrzeiten, alles kann der Kunde In den Faltblattern nachlesen.
Interessant wird ab /. Januar 2002 sicherlich die Durchfahrt der
Omnibuslinien 411 und 461 durch die Goslarsche StralBe. Hierfur
werden durch die  StraBenverkehrsbehorde  zahlreiche
Halteverbote ausgesprochen, so daB der Gelenkbusverkehr
halbwegs reibungslos laufen kann.
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Weihnachten kommt immer so plotzlich ...

.
K i-_-..l

e dl R . - o I o -_ll- s | - .y L. ': ik 1"‘ ¥ 1:‘ ...- _l‘ B ¥ # o ' v - =y . E - 3 .'. L Ly s b g l' ’ i, ; I i -I .. K ~. - 'r LD i = -'-: "_:1: ‘ . 4 \.‘ 'l" i # . :I. L.i"l'l 1_‘\ ";l-". ...l w E o L
i ¥ . i F L i % s R Yo _" SR [} " ] - F e i & _-1 1‘- Fey P AR _‘ .'_ - 'l-‘-:-_ y % -..1&.! 5 A --I i ' ¥ w4
I . T Wy i " % 4 £l L ! ™ ' N # i | R # = BF RO T iy N T e & W Te L
= ' .' b am L w '-‘l bl e +:'."' ™
L e A T e L - . "
1 F B g e e ey ' i e M i il L
i w . g \ o . i N V. - i - BN " 3 e £ -.'l.-_:-l"-‘-‘ "rl.II Ill-I'-"-- o W l-h‘ Lf‘ﬂ- g -
¥ 3 | 1 R S & TR “ il ] g - b N T " . { 4& B ! I Ty | ™ k L - . Iy L ' L e L A Al ....: Ly My .;__F i I.'.l'-, {._"_l,'-".. ;_ 3 !
" Fol b s % ¥ N ol ey N P J : i 3 i = W My o L AR Y s s i N N T oy "
; " g TN ' \ SIS (R " Ve o S AL SR

AECLISAGENG < Z0. Dezeanbier 2411
i cza, 14650 Lilae gabl e vegudiine
Sastinlag- Fatwplan, Bis v 16000 1ihe
verhohise s : vl 0 e 0 Ainaten
Pkl v can. 1030 Uhir Bias caas 0,340
L starad et Die Nocht iaion var-

aehirea nacht.”

[ WENMACHTSTAGE < 25, und 26, Dezembesr 2001
Y wEmnACHYsTAG s @l e Sonmtag Falwpekan,

+ 27, und 20, Dezeaitber 2001

i ;..:ﬂl tHer f'rluli.ln;.;'*t"ll'if.lg'l'.'lhrp;..tl;
+ 24, Dezembier 20001

s et der Samstiag-Patiegslan

< 40, Dezember 2001

s qodt dher Sonatiy-Fabephao

SILVESTER 5 31 Dezewmber 2001
Has oo B0 DIBe gilt et pegudiing
Sustistag- Fahephan, Voo s 1500 e
bris iz 27300 Uhe verheliren : und O
11 A NbistatenLakl; ab cal aaa Linere?
fis aar, 2290 Uil Lbizea halistundiok

(avad danach wim 2.0 Uhs) 2o dea o

- : i . a Ay 1
cansanaen Anschlassan s G!j Rat-

s dhio Lanaen® s

SN 407, N 408, N 411, 412,

N 413 N 416, 421 IHRE BRAUNSCHWEIGER VERKEHRS-AG

DANKT IHNEN FUR DAS VERTRAUEN IM
NEUSAHA N, Juanuar 2002 ABGELAUFENEN JAHR.

B4 gt dhor Sonmiag-Fabeplaa,
|

] ader s Lars! - oin B! WIR WUNSCHEN IHNEN EIN
v D Bissriats. 1130 KTl i sen. o FROHES WEIHNACHTSFEST UND
Rathans wagsila EIN GUTES JAHR 20021

T e gotonn AL el Bizer L
w faliinds S ubwe atesone 4 .u'mi.i..l; AT
ilihh Wy ’t‘-.t;fq.rLI Liiart] li‘ll‘[l'ﬂll,-*..li.

MRl (55T A8 - 2000 |
aator (054 a3n Wir i ewager you 1Rz §1s.

L vt e
ittt I R « s 2 v hirlad * 0 o Rt LR R LS W

und daher wird der Kunde auch in diesem Jahr rechtzeitig Uber
die Sonderverkehre zu den Felertagen und Sylvester/Neujahr
nicht im Unklaren gelassen.

Fahrplaninformationen gibt es unter der Telefonnummer In
Braunschwelg 19449.
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w35 mit Bw201 st fertig fur die beliebte und immer
ausverkaufte Nikolausfahrt. Ein  Aushdngeschild fur
unseren Verein.

Kalender 2002

Einige Exemplare des BIN-Kalender sind noch vorhanden.
Anfang Dezember wird es zusatzlich den historischen
Kalender der Verkehrs-AG geben. Eine Collage von Fotos
I&d zu einem Steifzug durch die Stadt der 50er-Jahre ein.
Unter anderem konnen beide beim Kundenservice der
Braunschweiger Verkehrs-AG in den Stiftsherrenhdusern
erworben werden. Geoffnet ist Mo-Fr 9-18 Unr, Sa 9-13 Uhr.
An den Weihnachtseinkaufswochenenden Sa 9-18 Uhr. In
der Kombination ein hervorragendes Weihnachts-
geschenk.
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Termine 2002

Sonntag, 06.01.2002
10.15 Uhr, Hauptbahnhof Nahverkehrsterminal
Traditionelle Neujahrsrundfahrt (geplant mit den TW 35 /BW 201 sowie

NfTw 9556)

Freitag, 11.01.2002

19.30 Uhr Nordbahnhof
BIN-Vereinsabend, Dia-Vortrag von Herrn Dieter HoOltge, Thema:
Braunschweigs StraBenbahnen und Omnibusse in den funfziger Jahren

Sonnabend,12.01.2002
9.30 Uhr Pfortner Betriebshof Altewiek
Arpbeitrseinsatz an TW 35

Sonnabend,19.01.2002
9.30 Uhr Pfortner Betriebshof Altewiek
Arbeitseinsatz an TW 35

Sonnabend, 246.01.2002
9.30 Uhr Pfortner Betriebshof Altewiek
Arbeitseinsatz an TW 35

Sonnabend, 02.02.2002
.30 Uhr Pfortner Betriebshof Altewiek
Arbeitseinsatz an TW 35

Freitag, 08.02.2002
19.30 Uhr Nordbahnhof
BIN-Vereinsabend

Einsendeschluss fur BIN-Ausgabe 01/2002

Montag, 11.02.2002
GEPLANT: Besichtigung von ALSTOM/LHB in Salzgitter-Watenstedt,
nahere Informationen folgen

Freitag, 08.03.2002
19.30 Uhr Nordbahnhot
Jahreshauptversammlung BIN
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Freitag, 12.04.2002
19.30 Uhr, Nordbahnhof
BIN-Vereinsabend

Mittwoch, 01.05.2002

Mehrstundige Sonderfahrt in den Mai mit TW 35/ BW 201 und TW 113/
BW 250

Freitag, 17.05.2002
19.30 Uhr, Nordbahnhof
BIN-Vereinsabend

EinsendeschluB3 fur BIN-Ausgabe 02/2002

Freitag, 14.06.2002
18.30 UhrPfortner Betriebshof Altewiek
Rollender Vereinsabend (Sonderfahrt mit einer StraBenbahn)

Freitag, 09.08.2002
19.30 Uhr, Nordbahnhof
BIN-Vereinsabend

EinsendeschliuB3 fur BIN-Ausgabe 03/2002

Freitag, 13.09.2002
19.30 Uhr Nordbahnhof
BIN-Vereinsabend

Freitag, 11.10.2002
19.30 Uhr, Nordbahnhof

BIN-Vereinsabend (geplant: Vortrag von Herrn Dr.  Engelbert
Linnenberg, BSVAG)

Freitag, 08.11.2002
19.30 Uhr, Nordbahnhof
BIN-Vereinsabend (Thema: Vorbereitung Nikolausrundfahrt 2002)

Einsendeschlu3 BIN-Ausgabe 04/2002
Freitag, 06.12.2002

15.30 Uhr Pforiner Betriebshof Altewiek
(Packen der Nikolausbeutel und SchmUcken von TW 35 /BW 201)
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Sonnabend, 07.12.2002
8.30 Uhr Pfortner Betriebshof Altewiek/ Wendeschleife EisenbUttler Str.

Vorbereitung und Aufbau der Stande fur Nikolausrundfahrten um 10.00
Uhr, 12.00 Uhr sowie 14.00 Uhr

Sonnabend, 07.12.2002
19.00 Uhr (Lokalitat wird rechtzeitig vorher bekanntgegeben)
Weihnachtsfeier BIN,

Weitere in Planung befindliche Termine fur 2002

Am 13.04.02 wollen wir das StraBenbahn-Museum Iin Hannover
besuchen. Es ist geplant, mit einem Bus der BVAG bei ausreichenden
Anmeldungen dorthin zufahren. Die Kosten fOr den Bus werden durch
die Mitfahrer geteilt. Sie werden bei ca. 20 DM liegen, je nach
Tellnehmer. Fur den Eintritt in das HSM wird versucht einen Gruppentarif
Zu bekommen. Verbindliche Anmeldung bis spatestens 15.03.02 bei
Andreas Gurtler Tel. 05300/ 901699

Besichtung des MAN-Buswerkes in Salzgitter-Watenstedt
Besichtigung der Kasseler Verkehrs Gesellschaft mbH (KVG), geplant
fOr August/September 2002

wer den nicht schon findet...
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Internetprasenz
von Jorg Voigt

Das Internet ist mittlerwelle bel einem groBBen Tell der
Allgemeinheit zu einem schnellen und Informativen
Medium geworden, das oft und gern genutzt wird.

Wer sich z.B. Uber die Telekom ins Internet einwdahlt,
bekommt einen gewissen Speicherplatz zur Erstellung
einer eigenen Homepage kostenlos zur Verfogung
gestellt. Diesen Speicherplatz stelle ich wiederum dem
Verein zur Verfugung, da ich ihn privat nicht nutze.

Unter der Adresse

http://voigt.scheppau.bei.t-online.de

kann die Homepage von jedem Internetrechner in der
ganzen Welt angesehen werden. An aktuellen Dingen soll
wenigstens der Terminkalender veroffentlicht werden. Da
iIch mit dem Gestalten der Seiten noch Ube, bitte ich um
Nachsicht, wenn nicht alles auf Anhieb klappt.

Andere interessante Adressen:
www.tram-braunschweig.de
www.drehscheibe-online.de (linkseite!)
Www.bsvag.de

www.tramway.com
www.koelnverkehr.de (live-cams!)

In der nachsten Ausgabe gibt es weitere nette Adressen.




