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Termine

BIN:
Sa.
Sa.
Fr.
Fr.
Sa-
Sa.
Sa.
Sa.

VBV:

Mi.
Fr.

Sa.
So.
Sa.
Mi.
Fr.

So.

20.09.08
04.10. 08
10.10.08
14.11.08
29.11.08
06.12.08
06.12.08
04.01.09

17.09.08
19.09.08
20.09.08
21.09.08
27.09.08
01.10.08
17.10.08
26.10.08

Stand bei der FF Innenstadt, Rundfahrten mit 6512
Historischer Mobilitatstag

Vereinsabend 19:30, Carl-Miele-Str.

Vereinsabend 19:30, Carl-Miele-Str.
Weihnachtsmarktlinie Stéckheim

Nikolausfahrt

Weihnachtsfeier

Neujahrsrundfahrt

19:30, Diaabend: Rund um den Bahnbetrieb 1974 — ca.1976 *)

19:30, Aus dem Nachlass von Herrn Pagel *)

Asse-Bummler Braunschweig - Wolfenbdttel - Wittmar

Asse-Bummler Braunschweig - Wolfenbdittel - Wittmar

Kinder- und Museumstag, Gelédnde des VBV, 10:00 - 16:00 Uhr

19:30, Diaabend: Bahnalltag im stidl. Braunschweiger Land, 1959 - 70 *)
19:30, Thema noch offen *)

Dampf-Sonderfahrt tiber die VPS, Info: http://www.vbv-bs.de/stahizeit.pdf

Braunschweig Lokpark Borsigstr. (ab 10:30 Uhr) - Braunschweig Hbf (an 10:55, ab 11:08 Uhr) -

Salzgitter Bad (an 11:50, ab 12:20 Uhr) Uber Stahlhiitte/VPS - lisede - Peine (ohne Zustieg) -

Braunschweig Hbf (an 15:15 Uhr) - Braunschweig Lokpark Borsigstr. (an 15:40 Uhr)

Die Fahrzeiten sind vorldufig, endgliltige Zeiten folgen noch. Wahrend der Fahrt ist der Zug bewirtschaftet. Ein Imbiss u.a.

mit Gulaschsuppe, Bockwurst etc. wird angeboten. Parkplatze stehen am Lokpark Borsigstr. zur Verfigung
Fahrpreis 22,- EUR (Kinder bis 6 Jahre kostenlos ohne Anspruch auf eigenen Sitzplatz, Kinder bis 16 Jahre 11,- EUR)
Die Fahrt findet statt in Kooperation mit: Eisenbahnfreunde Helmstedt, Giinter Krebs, Bahnhofstr. 32, 38372 Biiddenstedt

Mi.
Fr.

Sa.
So.

05.11.08
14.11.08
06.12.08
07.12.08

19:30, Diaabend: Bahnbetrieb zwischen Tradition und Fortschritt *)
19:30,Thema noch offen *)

Asse-Bummler Braunschweig - Wolfenbdttel - Wittmar (Nikolausfahrt)
Asse-Bummler Braunschweig - Wolfenbdttel - Wittmar (Nikolausfahrt)

*) Diese VBV-Veranstaltungen finden in der Gaststatte "Zur Erholung" statt, zu finden in der
Helmstedter StraBe 91, gegeniiber vom Hauptfriedhof, erreichbar mit Bus und Bahn




Der neue Museumstriebwagen vom Typ ,Mannheim“

Textzusammenstellung: Stefan Glinschert
1) Offizielle Prasentation des Tw 41

Am Abend des 7. Juli 2008 kurz nach 20 Uhr war es endlich soweit und im Rahmen einer
offiziellen Feierstunde wurde der durch die Braunschweiger Interessengemeinschaft Nahverkehr
e.V. restauriete Museumswagen Tw41 prasentiert. Neben den am Projeki mitwirkenden
Vereinsmitgliedern waren bei diesem nicht alltaglichen Ereignis auch die beteiligten Personen
seitens der Verkehrs-AG anwesend, darunter der Aufsichtsratsvorsitzende Herr Carsten Muller
und der Vorstandsvorsitzende Herr Thies Hinckeldeyn.

Bevor die Anwesenden aber das Fahrzeug in Augenschein nehmen konnte, bedankie sich der
1. Vorsitzende der Interessengemeinschaft bei den Firmen BASF Coatings und Scheiben-Doktor,
letztere vertreten durch Herrn Wolfgang Wiechel, fiir ihr groBziigiges Engagement, denn erst die
Spenden der benétigten Lacke und Scheiben machten es dem Verein iberhaupt mdglich, das
Fahrzeug zu restaurieren. Ein besonderer Dank galt ebenfalls den Lackierern der Braunschweiger
Verkehrs-AG, die unentgeltlich in ihrer Freizeit das Farbkleid des Fahrzeugs gewechselt haben
sowie der Mithilfe des gesamten Werkstattteams, die bei Fragen und kniffligen technischen
Ratseln immer eine Losung parat hatten.




Insgesamt wurden in den vergangenen fiinf Monaten neben Material im Wert von 6000,- Euro
auch fast 1000 Arbeitsstunden durch die zwdlfkdpfige Restaurationsgruppe der BIN in das
Fahrzeug investiert, das dadurch nicht nur seine besondere Lackierung, sondern auch viele
urspriingliche Details wie z.B. die ,Wagen hélt“ - Anzeigen, den originalen Scheinwerfer und alte
Fahrscheinentwerter zurlickerhalten hat und sich nun wieder in seinem Auslieferungszustand
befindet.

Das Fahrzeug vom Typ ,Mannheim®, das bis zum vergangenen Jahr noch unter der Nummer
7356 im taglichen Linieneinsatz war und mit der Anlieferung der neuen Niederflurstadtbahnen
Ende September abgestellt wurde, prasentiert sich nun nach einer rund fiinfmonatigen
Metamorphose nun im neuen (alten) Glanz. Dieses Ergebnis kann aber leider nur als erstes
Etappenziel gewertet werden, denn noch ist der Verbleib dieses fiir Braunschweig so typischen
StraBenbahnwagens auf dem Gleisnetz der Verkehrs-AG nicht gesichert. Erst wenn dieser Punkt
geklart ist, kann die darauf folgende Hirde, die abgelaufene Hauptuntersuchung, hoffentlich

ebenfalls erfolgreich genommen werden.

S

»Unser Neuer“ strahlt in der Sonne: (Von rechts) Wolfgang Michalke (Firma Scheiben-
Doktor), Thies Hinckeldeyn (Vorstandsvorsitzender Verkehrs-AG), Carsten Miiller MdB
(Aufsichtsratsvorsitzender Verkehrs-AG), Dirk Fischer (Bereichsleiter Stadtbahn),
Stefan Glinschert (Fiinfter von links: 1. Vorsitzender der Braunschweiger
Interessengemeinschaft Nahverkehr) sowie die fleiBigen Helfer der
Interessengemeinschaft.




Die Arbeiten sind im vollen Gange: Sorgfiltig wird die
geteilte Windschutzscheibe eingesetzt und
abgedichtet. Bild: Christoph Heine

Das Tiirkis ist bereits aufgebracht; in der Lackiererei
auf Altewiek wartet Tw 41 nun auf die inka
Bauchbinde. Bild: Stefan Glinschert




2) Besonderheiten und technische Daten des Tw41

Das Fahrzeug vom Typ ,Mannheim“ wurde 1972 bei der Diisseldorfer Waggonfabrik (DUEWAG)
produziert und 1973 bei der Braunschweiger Verkehrs-AG in Dienst gestellt. Der Typ wurde
urspriinglich 1970 fiir die Verkehrsbetriebe Mannheim entwickelt und fiir diesen Betrieb insgesamt
20 Mal gebaut, wodurch die Bezeichnung ,Mannheim*“ gepragt wurde.

Fir die Braunschweiger Verkehrs-AG wurden insgesamt 26 Wagen in drei Tranchen gefertigt, die
letzte in Lizenzbau von der Firma Linke-Hofmann-Busch (heute Alstom LHB) in Salzgitter, womit
Braunschweig die Stadt mit der héchsten Anzahl dieses Wagentyps ist. Eine Braunschweiger
Besonderheit ist der separate ,Wirfel* fiir die Liniennummern, die Méglichkeit der Doppeltraktion,
die aber nie genutzt wurde sowie die fir den Fahrzeugtyp passenden Beiwagen, die von der
DUEWAG nur fur Braunschweig gefertigt wurden.

Des Weiteren ist diese Serie die einzige, die in dem damals sehr mutigen Farbschema ,tirkis-
inka“ ausgeliefert wurde. In einem Artikel einer Zeitung der Stadtwerke Braunschweig begriindete
man die Wahl der Farben damit, dass ,deren Kombination farbpsychologische Erkenntnisse
zugrunde liegen. Die neuen Farben wirken nicht nur freundlicher im StraBenbild, sondern auch
auffalliger und leisten damit einen Beitrag zur Erhéhung der allgemeinen Verkehrssicherheit.”
Bereits ein Jahr spater behauptete man das genaue Gegenteil. Die Fahrzeuge wirden in der
Dammerung und in der Nacht sehr schlecht zu erkennen sein und damit den Verkehr gefédhrden,
weshalb die 1974 angelieferten Beiwagen bereits wieder eine andere Farbkombination in ,orange-

cremeweiB” erhielten.

Der Wagentyp und seine Ableger sind heute noch im In- und Ausland im Einsatz und erfreuen
sich auch gebraucht auf Grund ihrer hohen Zuverlassigkeit in den Landern Ost-, Stid-Osteuropas
und in Skandinavien grd Bter Beliebtheit.

Technische Daten: Werbung:
) Das Fahrzeug trug unter anderem Werbung fir:

Bauart: 6-achsiger Gel.Tw. .

Typ ,Mannheim* Erdmann Herrenbekleidung
Hersteller: DUEWAG co op
Elektrische Ausriistung:  Siemens
Baujahr: 1972 Nordmende
Kaufpreis: 437.500 DM Wand & Boden
Sitzplatze: 42 .
Stehplatze: 136 Pape Elektrotechnik
Lange Uber Blech: 19m Deutsche Leichtathletik Meisterschaften 2004
Breite: 2,20 m (Werbung geriet in die Schlagzeilen auf Grund
Hohe tber SO: 3,19 m des geschiitzten Wortes Olympia und musste
Leergewicht: 21,76t daraufhin gedndert werden)

Antriebsleistung: 120 kW Stadtputztag 2006 und 2007




Daten Restauration:

Kosten der Restauration: ca. 6000 Euro (finanziert durch Sponsoren und Vereinsmittel)
Arbeitsstunden: ca. 1000 Std.
Dauer: 5 Monate (Februar bis Juni 2008)

3) Rede des 1. Vorsitzenden der Braunschweiger Interessengemeinschatft Nahverkehr e.V.
anlasslich der Prasentation des Tw41 am 07.07.2008

Sehr geehrte Géste,
liebe Vereinsmitglieder,

ich freue mich Sie heute Abend zu unserer kleinen Feierstunde begriiBen zu durfen.

Am Anfang einer Aufgabe stellt man sich immer die Frage: ,Wie fange ich am besten an?", dieses
gilt zum einen fiir die Restauration eines StraBenbahnfahrzeuges, aber auch fr diese Rede. Bei
letzt genannter erreicht man als erstes die Hirde ,BegriiBung der Géste® und es stellt sich die

Frage, in welcher Reihenfolge man dieses tun sollte.

Wiirde man nach dem finanziellen Engagement gehen, wéren Herr Sobotta von der Firma BASF
Coatings und Herr Wiechel von der Firma Scheiben-Doktor als erstes zu nennen, denn Dank ihrer
Spenden glanzt der Wagen von AuBen wie neu und von Innen hat man nun wieder eine klare
Sicht.

Wiirde man aber nach der Wichtigkeit der Amter und Positionen gehen, misste man als erstes
Herrn Miiller als Aufsichtsratsvorsitzenden begriiBen, wiirde dabei aber erst viel zu spat bei Herrn
Schrom und seiner phantastischen Werkstattmannschaft ankommen, die immer die richtigen
Tipps und Ratschlige parat hatten, wenn die Vereinsmitglieder an ihre handwerklichen Grenzen

kamen.

Herr Hinckeldeyn und Herr Fischer wéren (brigens in beiden Kategorien sehr weit vorne mit
dabei, da sie zum einen auf die mdglichen Einnahmen aus den Verkauf des Fahrzeuges
verzichtet haben und natiirlich aber auch von ihren Positionen als Vorstandsvorsitzender bzw.

Bereichsleiter Stadtbahn die entscheidenden Personen sind.

Aber es gibt ja noch die Méglichkeit, die geleisteten Arbeitsstunden als das wichtigste Kriterium zu
betrachten und hier wéren dann unsere beiden Lackierer die absolute Spitze, die in ihrer Freizeit
dafiir gesorgt haben, dass die Spende der Firma BASF optimal verwendet wurde.

Sie sehen es gibt viele Maglichkeiten, aber eines wird schnell klar, auf keinen von Ihnen hatten wir
bei diesem Projekt verzichten kénnen, nur durch das gemeinsame Wirken aller war es maglich
den Triebwagen 41, wie er ab heute offiziell wieder heiBt, zu erhalten. Hierfir mochte ich mich

rechtherzlich im Namen des gesamten Vereines bei ihnen bedanken.




Aber es steht ja noch die zweite Frage im Raum: ,Wie fange ich am besten eine
StraBenbahnrestauration an?“ Die Antwort ist eigentlich sehr einfach. Man auBert sein Anliegen
verpackt als Wunsch in einer fiir Wiinsche ausgesprochen giinstigen Jahreszeit. Und so taten es
die damaligen Vorstande des Vereins wahrend eines Besuches von Herrn Miller, Herrn
Hinckeldeyn sowie Herrn Fischer auf dem Betriebshof Altewiek, kurz vor dem Weihnachtsfest
2006.

Schon frith im neuen Jahr saBen dann Herr Fischer und meine Person in der Carl-Miele-StraBe
bei Kaffee und den vom Weihnachtsfest (brig gebliebenen Spekulatius zusammen und
besprachen das weitere Vorgehen. Schnell wurde man sich handelseinig und somit mussten nur
noch die neuen Stadtbahnwagen angeliefert werden und sich im Einsatz bewahren, bevor es
schlieBlich losgehen konnte.

Im Februar diesen Jahres war es dann endlich soweit und das zwélfkopfige Team der BIN konnte
mit den umfangreichen Arbeiten starten. Zu Beginn wurde das Fahrzeug auf die Lackierung
vorbereitet und schon stand man vor dem ersten Problem, denn in den Unterlagen waren keine
Farbangaben vorhanden. Von dem Farbton tiirkis fand man zum Gliick noch einen alten Rest, der
die letzten 21 Jahre — so lange ist die Farbe mittlerweile aus dem Stadtbild verschwunden —
unbeschadet in einer Ecke (berlebt hat. Blieb noch das Problem ,inka“, denn eine solche
Farbbezeichnung hat es auBer beim legendaren BMW 2002 tii nie gegeben. Nach dem samtliche
Fachleute und Quellen bereits versiegt waren, kam man zum Gliick noch auf die Idee und
demontierte das Tirgummi eines anderen Fahrzeuges dieser Serie unter dem — Original Zitat
BMW — eine der typischen Farben der "wilden" 70er Jahre* zum Vorschein kam und mittels

Farbtafel auch genau bestimmt werden konnte.

Bevor es aber an das Lackieren ging, mussten zuvor einige Fensterscheiben getauscht und die
Holme und Kanten von Rost befreit werden. Das Fahrerfenster wurde durch die urspringliche
Konstruktion ersetzt und auch ein Wechsel der Tiren stand auf dem Programm, da einige von
innen stark beschadigt waren und zu guter letzt bekam das Fahrzeug wieder seinen alten,

deutlich gréBeren Scheinwerfer eingebaut.

In mehreren Wochenendschichten wurde das Fahrzeug durch die Lackierer geschliffen und in
mehreren Durchlaufen lackiert und anschlieBend das AuBere durch die fir die damalige Zeit

typischen Turdffner und Beschriftungen vervollstandigt.

Im Innenraum wurden unter anderem die Tireinstiege entrostet und neu gestrichen, Sitzschalen
durch besser erhaltene Modelle getauscht, die modernen Haltestellenanzeigen durch die
originalen ,Wagen halt“ - Schilder ersetzt und die damals typischen roten Kiissendorf-Entwerter

wieder eingebaut.




Hierfir wurden extra durch die Universitit Clausthal-Zellerfeld die benétigten
Entwerterhalterungen angefertigt, da diese nicht mehr vorhanden waren. Viele weitere Details
konnten von den Vereinsmitgliedern in den vergangenen Monaten in fast 1000 Arbeitsstunden
getauscht oder instand gesetzt werden, wobei immer darauf geachtet wurde, so viel wie moglich
vom originalen Zustand zu bewahren. Auch wenn das Fahrzeug von auBen fabrikneu wirkt,
werden sie deshalb im inneren eine Patina der letzten 35 Jahre bemerken, aber gerade die macht
einen Museumswagen zu dem was er ist, einen Zeitzeugen der Geschichte.

Ich mdchte mich abschlieBend noch einmal bei allen Beteiligten fiir Ihre Unterstiitzung bedanken,
werde nun mein Glas aber lediglich erheben, um mit Ihnen auf ,unseren neuen* Triecbwagen 41
zu trinken und verzichte darauf den Sekt am Wagen zu vergieBen, denn ich muss ehrlich gesagt
eingestehen, dass die Verkehrs-AG mit ihren Taufnamen einen gliicklicheres Handchen hat als
die BIN, denn unsere Kreativitat reicht oberhalb der Tir nur fir ,Kasse" und ,Entwerter”.

Ich wiinsche nun dem Fahrzeug weiterhin allzeit gute Fahrt auf dem Braunschweiger
Schienennetz, sage ,Tor auf, Bahn frei* und wirde mich freuen, wenn sie mir jetzt auf eine

spannende Entdeckungsreise in die 70er Jahre folgen.

Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit.

4) ,Moderner, schneller, bequemer* Die 73er Baureihe in der zeitgendssischen Presse

Im Marz 1973 wurde unter dieser Uberschrift iiber die Neuanschaffung von acht neuen Diiwag-
Triebwagen berichtet. Der Auszug aus diesem Artikel, der damals in der Stadtwerke-Zeitung
JBraunschweig tana“ erschien, zeigt, wie schnell man von den urspriinglichen Planen
Farbgebung und Doppeltraktion abgewichen ist. Wahrend die neue Farbkombination noch auf
wenigen Altfahrzeugen zum Einsatz kam, war die angekiindigte Doppeltraktion nie im

Linieneinsatz unterwegs.

Moderner, schneller, bequemer

Seit Jahresbeginn modernisiert die Verkehrs-AG der Stadtwerke Braunschweig GmbH ihren
Fahrzeugpark weiter. Bei der StraBenbahn kamen acht neue Triebwagen hinzu. Jedes der 19,35
Meter langen Fahrzeuge hat Platz fiir 156 Fahrgiste (41 Sitz- und 115 Stehplitze). 3,5
Millionen DM hat die Verkehrs-AG in diese acht neuen Wagen investiert, deren Fensterglas
dunkel getdnt ist, damit im Sommer wie im Winter Temperaturschwankungen besser

ausgeglichen werden konnen: Im Winter isoliert das Glas die Warme im Wageninnern besser,

im Sommer weist es Sonnenstrahlung von aufien ab.




Tiirkis mit Inka

Mit den neuen Triebwagen belebten die StraBenbahner das Braunschweiger Stadtbild auch mit
neuen Farben. Dies waren die ersten Fahrzeuge, die nicht mehr gelb lackiert wurden, sondern
tiirkis mit einer ,,Bauchbinde™ in Inka. Auch die 30 neuen Autobusse, die in diesem Friihjahr
ihren Liniendienst aufnehmen, erhalten diese Farben, deren Kombination farbpsychologische
Erkenntnisse zugrunde liegen. Die neuen Farben wirken nicht nur freundlicher im Straenbild,
sondern auch auffilliger und leisten damit einen Beitrag zur Erhohung der allgemeinen
Verkehrssicherheit.

Nach und nach wird der gesamte Fahrzeugpark der Braunschweiger Verkehrs-AG auf Tiirkis
mit Inka umgestellt. Aus wirtschaftlichen Griinden spritzt man die dlteren Fahrzeuge allerdings

erst dann, wenn ohnehin eine Lackierung erforderlich wird.

Mehr Bequemlichkeit

Die neuen Straenbahnwagen bieten den Fahrgidsten mehr Bequemlichkeit als die dlteren
Modelle. Der FuBfboden liegt sieben Zentimeter tiefer, so da auf den Stehplitzen auch
,.UbergroBen” den Kopf nicht mehr einziehen miissen. GroBere, z. T. um 50 cm tiefer
heruntergezogene Glasfldchen an Fenstern und Tiiren erlauben einsteigenden Fahrgésten einen
besseren Blick nach drinnen, aussteigenden einen besseren Uberblick nach drauBen. Die

Triebwagen sind fiir den schaffnerlosen Ein-Mann-Betrieb eingerichtet.

Mehr Platz, mehr Kraft fiir die Linie 2

Da die Linie 2 ein groes Platzangebot bendtigt, fahren die neuen Wagen auf dieser Linie héufig
im ,Traktionsverband: Nicht Triebwagen und Beiwagen (zusammen 69 Sitz und 185
Stehplitze), sondern zwei Triebwagen aneinandergekuppelt (82 Sitz- und 230 Stehplitze). Der
fithrende Wagen besitzt einen Steuerkopf fiir beide Wagen, so dafl der gesamte Zug von einem
Fahrer gefiihrt wird. Da gleichzeitig jeder Wagen unabhingig vom anderen angetrieben wird,

sorgt die doppelte Motorenzahl fiir grofere Beschleunigung und (beim Bremsen) bessere

Verzogerung.




Rollender Vereinsabend der BIN
Text und Bilder: J6rg-Michael Meschkat

Am 21. Juni 2008 war es wieder soweit. Zum alljahrlich im Juni stattfindenden und sehr beliebten
rollenden Vereinsabend gab es ein Stelldichein. Traditionell kommt ein besonderes Fahrzeug
(i.d.R. Tram) in einer seltenen Zusammenstellung zum Einsatz. In diesem Jahr wurde vom BIN-
Vorstand der TW 113 ohne Beiwagen als Uberraschungsfahrzeug ausgewahit. Ein weiteres
Merkmal des rollenden Vereinsabends ist die Tatsache, dass es keinen festen Fahrplan fir die
Rundfahrt gibt. Und so nahm der TW 113 an diesem Sonnabend zunéchst seine Fahrt Richtung
Wenden auf. Nach einem kurzen Fotohalt ging es dann von Wenden aus Richtung Broitzem.
Nach einem erneuten Fotostopp filhrte uns die Fahrt zunachst zum Radeklint und von dort nach
einer kleinen Pause zur Wendeschleife Eisenbitteler StraBe / Burgerpark.

Hier war nun Endstation, denn die Mitglieder der Freiwiligen Feuerwehr Innenstadt und viele
fleiBige Helfer aus dem Kreise der BIN-Vereinsmitglieder erwarteten uns bereits mit Grillgut und
Getranken auf ihnrem Gelande. Bei den anwesenden BIN-Mitgliedern machte sich Wehmut breit,
denn es war die letzte Fahrt in die Wendeschleife Eisenbiitteler StraBe. Bei Erscheinen dieser
BIN-Ausgabe ist der Streckenabschnitt Jahnplatz — Eisenbiitteler StraBe schon Geschichte.
Piinktlich zum 01. August dieses Jahres wurde diese nur noch fiir Sonderfahrten genutzte
Betriebsstrecke stillgelegt. Vor allem fiir die jahrlich stattfindenden Nikolausrundfahrten muss
seitens des BIN-Vorstandes jetzt eine neue Alternative im Streckennetz der Verkehrs-AG

gefunden werden.

Fiir den rundherum gelungenen rollenden Vereinsabend 2008 bedankt sich der BIN-Vorstand
nochmals sehr herzlich bei Stefan und Susanne Grau, die wiederum fiir das leibliche Wohl auf
dem Gelande der Freiwiligen Feuerwehr verantwortlich zeichneten, wie auch bei den weiteren
Spendern von leckeren Salaten und Nachspeisen sowie bei den Verantwortlichen der Freiwilligen
Feuerwehr fiir deren Bereitschaft, den BIN-Mitgliedern den Ausklang des Abends auf ihrem

Gelande zu erméglichen. Im nachsten Jahr werden die Vereinsmitglieder der BIN die Strecke

vom Jahnplatz zum Geléande der Freiwilligen Feuerwehr Innenstadt zu FuB zuriicklegen missen.




Stationen des rollenden
Vereinsabends der BIN:

Bei schonstem Wetter ging es durch
Braunschweigs Schienennetz, unter
Anderem zum Radeklint.

(Rechts im Bild)




VBV Seniorenfahrt nach Dessau am 28.05.2008
Text und Bild: H.-H. Rattun

Am 28.05.2008 um 7:11 Uhr ab Braunschweig ging es wieder mal los, von Heinz Peters bestens
organisiert und geplant, mit den VBV Senioren und Gésten nach Dessau. Als erstes stand die
Besichtigung des Ausbesserungswerks fiir Elektrolokomotiven der DB auf dem Programm. In
Dessau werden Elektrolokomotiven der Baureihen: 151, 155, 143, 180, 101, 145, und viele mehr
ausgebessert und generaliberholt. Es war ein interessanter Einblick in die Arbeit vieler DB
Arbeiter und Techniker, aber auch technisch sehr beeindruckend.

Nach einem guten Mittagessen in der DB Kantine, ging es mit der Stadtbahn wieder zurlick zum
Dessauer Hbf. Ab Dessau Hbf konnte man mit dem Triebwagen ,Alfred“ um 13Uhr 15 zu den
Parkanlagen nach Warlitz, die zum Welterbe der UNESCO zahlen, fahren. Um 16Uhr15 ging es
dann wieder zuriick nach Braunschweig, wo wir mit einer Verspatung von einer Stunde, die uns
die DB aufgebrummt hatte, ankamen. Es war wieder mal ein gelungener Ausflug und Heinz Peters

sei dafir herzlich gedankt.




Geburtstage von VBV - Mitgliedern

Zusammengestellt von H.-H. Rattun

Herzlichen Gliickwunsch zum Geburtstag und alles Gute im neuen Lebensjahr,
wiinschen alle VBV - Kollegen den nachfolgend genannten Mitgliedern:
Karl Heinz Achilles 38126 Braunschweig 25.08.2008 70 Jahre

Jirgen Bohn 38154 Konigslutter 14.10.2008 60 Jahre
Ulrich Fetzer 38108 Braunschweig 02.12.2008 55 Jahre
Jan Poliak 38108 Braunschweig 19.11.2008 30 Jahre
Jens Winnig 38114 Braunschweig 11.09.2008 35 Jahre

Neue Modelle nach Braunschweiger Vorbild

Text: Stefan Glinschert
1) Die neuen Busmodelle von Brekina

Es ist soweit. Schon lange sind sie angekiindigt doch nun gibt es einen gesicherten Liefertermin.
Pinktlich zum 1. historischen Mobilititstag werden die zwei neuesten Busmodelle der
Braunschweiger Interessengemeinschaft Nahverkehr e.V. erhaltlich sein. Bei den beiden
Modellen handelt es sich um Fahrzeuge vom Typ Biissing 6500T, die von der Firma Brekina im
MaBstab 1:87 (HO) in gewohnter Qualitat produziert werden. Die Auflage fiir beide

Werbevarianten betragt jeweils nur 300 Stiick.

Das erste Modell hat die Wagennummer 31 und fahrt auf der Linie 16 in Richtung
Eichendorffsiedlung. Verziert ist der Wagen mit Werbung fiir das Schuhgeschaft Reisky. Dieses
Modell kostet 22,50 Euro. Modell Nummer zwei ist der Wagen 13, der die Brennstoffe der Firma
B. Maring anpreist. Dieses Fahrzeug ist auf der Linie 19 mit Ziel Heinrich-Buissing-Str. unterwegs.
Der Preis fur diéses Modell betragt 24,50 Euro.

Beide Varianten konnen ab sofort vorbestellt werden. Dazu bitte einfach den in dieser Ausgabe
beigefiigten Bestellschein ausfillen und an die angegebene Anschrift senden oder bei unseren
Vereinsmitgliedern in den Stiftsherrenhdusern abgeben. Bei den abgebildeten Bildern handelt es
sich um Fotos von Mustern, die uns freundlicherweise von der Firma Brekina zur Verfligung

gestellt wurden.
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2) Die neue Niederflurstadtbahn Baureihe 07 im Modell

87 mal kleiner als das Original ist das Modell des NGT 8 Typ ,Braunschweig®, das die Firma
Herrmann & Partner in den nachsten Wochen ausliefern wird. Exklusiv haben die Leser der BIN-
Info die Mdglichkeit dieses Modell schon vorab zum Vorzugspreis zu bestellen.

Das Modell wurde an Front und Heck gegeniiber der Variante ,Magdeburg“ komplett iberarbeitet
und zeigt sich nun mit dem mandelférmigen Scheinwerfern im aktuellen Design. Des Weiteren
verfugen das erste und letzte Drehgestell Uber die fir Braunschweig typischen biindigen
Abdeckungen. Da die Abdeckungen den mdglichen Kurvenradius im Modell deutlich
einschranken, ist die motorisierte Variante auch ohne diese erhaltlich.

Das Standmodell ist fiir 89.- Euro und die motorisierte Version fiir 160.- Euro erhaltlich. Bei einem

Versand verstehen sich die Preise zzgl. Porto und Verpackung.

Das 1:87 - Modell oben sowie der grofe Bruder unten. Bei dem Modell handelt es
sich um ein Handmodell zu Vorfilhrzwecken. Das Serienmodell wird in bester,
bewdhrter Hermann & Partner - Qualitit auf den Markt kommen. Bild unten: Alstom




Freunde der Bremer StraBenbahn zu Gast in Braunschweig

1) Das Tagesprogramm
Text: Stefan Glinschert

Bilderbuchwetter herrschte am 5. September diesen Jahres wahrend des Besuches der Freunde
der Bremer StraBenbahn in Braunschweig, einen Punkt den man trotz noch so guter Planung

leider nie beeinflussen kann.

Piinktlich um 10.41 Uhr trafen unsere Géste gefiihrt vom Reiseleiter Dietmar Krebs und unserem
Vereinsmitglied Thomas Kammeyer, auf dem Braunschweiger Hauptbahnhof ein und wurden dort
bereits vom ersten Vorsitzenden in Empfang genommen. AnschlieBend ging es standesgeman mit
dem Tw113 + Bw250, der bereits in der Schleife warteten, zum Betriebshof Altewiek, wo der erste

Programmpunkt des Tages wartete.

Herr Fischer hatte sich dankenswerterweise bereit erklart einen Teil der Géstebetreuung zu
iibernehmen und so wurde zuerst der Betriebshof Altewiek besichtigt. AnschlieBend ging es mit
dem Biissing 6512 zum neuen StraBenbahndepot am Hauptgiiterbahnhof, auf dem die Fiihrung
nicht nur auf Grund der GrundstiicksgroBe deutlich langer dauerte. So gab es auf dem
weitlaufigen Gelande, dass gerne auch mal ,Neuewiek" oder L,Fischerhof‘ genannt wird, keinen
Teil, der durch die Gruppe unentdeckt blieb oder nicht durch den zukiinftigen Hausherren stolz
erklart wurde. Besonderns interessant war wie zu erwarten der neue, helle und freundliche
Werkstattkomplex, mit seinen im Grubenbereich aufgestanderten Gileisen, die iber eine sehr
ungewdhnliches Profil verfigen. Zu guter letzt wurde noch ein Blick in das zukinftige
Betriebgebaude geworfen, dass nicht nur die Verwaltung sondern auch das Bistro und die neue
Leitstelle beherbergen wird. Letztere wird aber erst Mitte 2009 von der TaubenstraBe zum
Hauptgiiterbahnhof verlegt, dann aber mit einer véllig neuen Technik, deren Ausschreibung

zurzeit vorbereitet wird.

Nachdem man nun ausfiihrlich den StraBenbahnbereich erkundet hatte, ging es mit dem
historischen Bissing iiber die Fahrtroute AckerstraBe, Salzdahlumer StraBe, Siidstadt zum
Busbetriebshof Lindenberg, der im Rahmen einer einfachen Durchfahrt besichtigt wurde, um

etwas Zeit zu sparen.

Nach diesem ersten Programmabschnitt gab es erst einmal eine Mittagspause, die wie immer
hervorragend durch Familie Grau vorbereitet wurden war. Dieser Rahmen wurde sowohl von
unseren Gasten als auch vom ersten Vorsitzenden dazu genutzt, sich mit kleinen Présenten fir

die hervorragenden und sehr spannenden Fiihrungen bei Herrn Fischer zu bedanken.




Nachdem sich die Bremer Truppe ordentlich mit Souvenirs eingedeckt hatte, ging es wieder mit
dem Gespann aus Triebwagen 113 und Beiwagen 250 raus auf das Braunschweiger
Streckennetz. Auf der Fahrt nach Wenden gab es eine sehr ausflihrliche Stadterklarung von
unserem Pressesprecher Jens Winnig, zu allen wichtigen Sehenswirdigkeiten und Orten Rund
um die Strecke. Bei einem kurzen Halt in der Schleife Carl-Miele-StraBe kamen die Fotografen voll
auf ihre Kosten bevor es weiter Richtung Norden ging. Auch auf der Riickfahrt gab es Fotohalte,
so auf der Briicke tiber die A2 und am Stadion.

Zuriick an der Georg-Westermann-Allee gab es Kaffee und Kuchen satt fiir alle, bevor es dann mit
dem Triebwagen 103 in Richtung Stockheim und Heidberg ging. In Stdckheim bot sich die
Méglichkeit, dass scheinbar &lteste Fahrzeug zusammen mit dem modernsten abzulichten.

Nach dem der Zeitplan nun vollends aus den Fugen geraten war, beschlossen unsere Géste einen
Zug spater zu nehmen, so dass die auf dem Betriebshof abgestellten Museumswagen 15, 35, 41
und 201 sowie der umgebaute Beiwagen 7476 ausfiihrlich besichtigt werden konnten.

AbschlieBend ging es mit dem Niederflurwagen 0755 ,Broitzem* in den selbigen Ortsteil und von
dort weiter zum Radeklint, bevor sich unsere Géste dann am Hauptbahnhof leider verabschieden
mussten, nicht aber ohne sich mit interessanten Souvenirs ihres Heimatbetriebes und Vereines fiir
unsere Gastfreundschaft zu bedanken.

Ganz besonders bedankt sich aber die BIN (iber eine Spende in Héhe von 50.- Euro fir die
Vereinskasse und freut sich schon darauf, der Einladung zu einem Gegenbesuch in den nachsten
Jahren zu folgen.

Noch ein Veranstaltungshinweis unserer Bremer Freunde:

Am Wochenende 13./14. September findet in Bremen unter dem Motto ,GroB trifft Klein“ eine
Ausstellung von ModellstraBenbahnen im Museumsdepot statt. Anlasslich des September-Termins
wird die ModulstraBenbahnanlage wieder Jung und Alt begeistern. Damit sich der Aufbau lohnt
und weil das Wochenende mit unserem Vereinsgeburtstag zusammenféllt, wird das Depot nicht
nur am 14.9., sondern bereits am 13.9. nachmittags gedffnet sein. Daneben ist ein interessantes

Rahmenprogramm geplant, um den Vereinsgeburtstag gebiihrend zu feiern.




2) Bilderbogen: Besuch der Bremer StraBenbahnfreunde
Text und Bilder von Christoph Heine

Am 5. Juli 2008 besuchten uns die Freunde der Bremer StraBenbahn. Der Betriebsleiter Dirk
Fischer zeigte den Gésten aus Bremen u.a. die Wagenhalle und den Werkstattbereich. Im
Anschluss ging es mit dem Biissing 6512 durch Braunschweig, um auch den Bus-Freunden aus
Bremen Freude zu bereiten. Danach wurden die Gaste durch unser ,Catering-Team* versorgt und
konnten sich fir ein paar Minuten ausruhen. Nach der kleinen Pause ging es weiter mit
Triebwagen 113 und Beiwagen 250 in Richtung Norden zur Carl-Miele-StraBe.

Ankunft auf dem Betriebshof Altewiek
und Fiihrung iiber den Betriebshof durch den Betriebsleiter Dlrk Flscher.
Der erhilt im Bild Mitte, links ein kleines Préisent als Dankeschon.

Mitte, rechts :
Einstieg zur kleinen

Standrundfahrt mit
Biissing 6512

Rechts: TW 103 mit
TW 0759 in der
Wendeschleife in
Stockheim.




Der ,Barrique-Express“
Text und Bilder: Jens Winnig

Am 5. September 2008 rollte zum ersten Mal der Barrique-Express Uber Braunschweigs
Schienen. Zweiundzwanzig interessierte Menschen haben sich zur ersten Whiskyprobe in
Braunschweigs Oldiebahn Tw 113 eingefunden und waren begeistert von der Idee des Besitzer
des ,Barrique Wolfenbittel Jorn Zeisbrich, die er zusammen mit der Braunschweiger
Interessengemeinschaft Nahverkehr e.V. umsetzte. Schon bevor die Werbeplakate fertig waren,
war die Fahrt bereits ausgebucht. Selbst ohne in der Offentlichkeit groB geworben zu haben, war
die Nachfrage immens.

Jens Bergmann von ,Barrique” hatte Mitarbeiterin Angela zur Unterstiitzung mitgebracht, so dass
wéhrend der gut dreistiindigen Fahrt die Fahrgdste zehn Whiskysorten probieren konnten. Bei
Bedarf gab es freilich auch einen weiteren Probiertropfen. Der Whisky wurde in den
verschiedensten Varianten présentiert; er hatte eine Note von mild bis rauchig. Die erganzenden
Hintergrundinformationen zu den Anbaugebieten dazu waren sehr wissenswert. Dazu wurde
Mineralwasser und zwei Sorten Laugengeback gereicht. Die Teilnehmer waren sich einig, auch
bei einer der nachsten Fahrten wieder da sein zu wollen, jedoch ist die Warteliste bereits schon
lang. Die Termine werden im Jahresplan des ,Barrique” 2009 verdffentlicht.

Als Fahrgast muB ich sagen, dass die Veranstaltung wirklich sehr gelungen ist. Jeden Teilnehmer,
der eine Fahrkarte flr weitere Fahrten bekommt, ist in der Tat beneidenswert. Diese Fahrten kann
ich wirklich jedem, der gerne Whisky genieBt, nur empfehlen.




Auf die Einstellung kommt es an
Text: Stefan Glinschert

Die jahrliche Fahrt ins Blaue sollte in diesem Jahr ein ganz besonderes Ereignis werden. Keine
Rundfahrt und Besichtigung wie sonst iblich, sondern eine Entdeckungs- oder besser
Erfahrungsreise stand am 9. August auf dem Programm. Diese sollte sich im Bereich der
Wendeschleife Carl-Miele-StraBe mit Draisinen abspielen, denn bekanntlich war die Strecke durch
die Baustelle am Stadion in den Sommerferien nicht befahren, so dass genigend Auslaufflache

zur Verfligung stand.

Allerdings kam es dann nicht dazu. An der fehlenden Genehmigung hat es jedenfalls nicht
gelegen, denn diese hatte der Vorstand extra dankenswerterweise vom Bereichsleiter Stadtbahn
Herrn Dirk Fischer erhalten und auch der Transport war vorbildiich durch Andreas Gurtler
organisiert, durchgefiihit und sogar auch seiner eigenen Tasche bezahlt worden, um die
Vereinskasse nicht unnétig zu belasten. Des Weiteren waren die auch zum Fahren bendtigten
Mitglieder anwesend und fiir deren leibliches Wohl durch viele Kuchen und Brotchenspenden
gesorgt. Auch die Sitzgelegenheiten fehiten Dank Axel Albrecht nicht, so dass eigentlich nichts

hatte schief gehen kénnen.

Eigentlich, denn bekanntlich kommt es auf die Einstellung an und diese stimmte leider nicht. So
war die Spurweite der Draisine noch auf die Magdeburger Weite von 1435mm eingestellt und
somit zu breit fiir das Braunschweiger Netz. Ein Problem, dass sich zumindest in der Werkstatt
schnell beheben lassen wiirde, nur war die Crux an der Sache, dass es erst beim Eingleisen

auffiel und somit trotz einiger Versuche eine Anderung nicht mehr maglich war.

Damit nun die Fahrt ins Blaue nicht endgiiltig ins Wasser fallen musste, wurde sie kurzfristig zu
einer Fahrt ins Depot, genauer gesagt auf den Betriebshof Altewiek, wo den interessierten
Mitgliedern der neue Museumswagen Tw41 von auBen und innen von den an der Restauration
beteiligten Personen genauer vorgestellt wurde. Bei Kuchen, Brotchen und Getranken saB man
anschlieBend noch mehrere Stunden im Wagen gesellig beieinander, fachsimpelte ein wenig und

konnte somit noch einen schdnen Nachmittag miteinander verleben.




Eisenbittel? Eisenbiittel ...
Text und Bilder: Jérg Voigt

Das klingt erstmal nach Rammstein oder Joachim Witt. Kénnte jedenfalls auch in einen derer
Liedertexte passen. Jedenfalls hatte diese Ortslage auch mal einen StraBenbahnanschluss. Im
August 2008 war SchluB damit. Alle Argumente fiir eine Erhaltung wurden aus Kostengriinden
widerlegt.

Man stelle sich einmal vor, daB es da sogar ein groBes StraBenbahndepot gab. Musste aber nach
dem Kriege weichen, weil die Eisenbahn ihren Bahndamm erweiterte. Heute steht nur noch der

nordliche Teil einer Wagenhalle, sind aber Feuerwehrautos drinnen.

Die ,Alten” kennen die Endstation dort als ,Heinrichshafen. Da war direkt an der Schleife eine

Kneipe. Lag also richtig verkehrsgiinstig, um sich mal bei einer Pause einen zu genehmigen.

Ansonsten wuchs Moos und Gras auf und zwischen den Gleisen. Aus dem Schlaf erwachte der
~Stummel*, wie der Gleisabschnitt gerne von den StraBenbahnfahrern genannt wurde, einmal im
Jahr zur legendaren ,Harz und Heide“ - Ausstellung. Fiir zehn Tage wurde aus dem Rost richtiger
Glanz und die Gelenke der Triebwagen konnten sich mal wieder richtig knicken. Es war neben
Stadion die Wendeschleife mit dem kleinsten Durchmesser. AuBer fir 95er, die waren wegen ihrer
Fahrgestellkonstruktion und des Bogens/Gegenbogens ganz woanders hingefahren. Reinfahren

ja, rumfahren nein!

Die geschichtliche Seite dieser Strecke ist allenthalben bekannt. Daher muB das nicht aufgewarmt
werden. Schade nur, das dieses einmalige Kleinod nun vom restlichen Schienennetz getrennt
wurde. Wer weiB, vielleicht gibt es ja noch mal einen motorlosen Betrieb fiir eine Stunde.
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Die Entstehung des

Dampflokausbesserungswerkes Braunschweig

Text: Marc Lewandowski

Anlasslich des Neubaus des StraBenbahndepots am ehemaligen Hauptgiterbahnhof, mdchte ich
lhnen in dieser Ausgabe etwas (ber den Bau und die Entstehung des
Dampflokausbesserungswerkes Braunschweig berichten.

Gehen wir in Gedanken genau 170 Jahre zuriick in das Jahr 1838. Es war Spétherbst in
Braunschweig und von Norden, auf den alten Handelsruten kommend, rolliten immer noch schwer
mit Waren beladene Planwagen durch die Tore der Stadt. Die wenigen Reisenden waren mit
Postkutschen oder zu Pferde unterwegs. Am Bruchtor im Stden, entwickelte sich allerdings flr
damalige Verhaltnisse eine recht fremdartige Tatigkeit. An einem umzaunten Platz, stiegen von
Zeit zu Zeit machtige Dampfwolken auf. Grelles bis dahin noch nie gehorten Pfeifen, welches
einem durch Mark und Bein fuhr, unterbrach die gewohnte Stille. Nur wenige Monate spéter, am 1.
Dezember desselben Jahres wurde die erste deutsche Staatsbahn von Braunschweig nach
Wolfenblttel erdffnet. Dieses neuartige Verkehrssystem, brauchte neben vielerlei anderen
Vorraussetzungen auch eine Werkstatt fiir die Inbetriebnahme, Reparatur und Instandsetzung der
damals noch aus England importierten Lokomotiven. Das war die Geburtsstunde des
Dampflokausbesserungswerkes  Braunschweig, damals noch als “Bahnhofswerkstatte*
bezeichnet.

Im Jahre 1846 wurde ein neues Bahnhofsgebaude errichtet. Wahrend der Bauarbeiten wurde
auch gleich die Bahnhofswerkstétte an einen neuen Standort, dstlich des Bahnhofes neben die
Oker verlegt. Ungefahr an die Stelle, an der sich heute die Volkswagenhalle befindet. Mehrfach
wurden die Anlagen an der Oker erweitert und modernisiert, aber irgendwann reichte auch das
nicht mehr aus. Die Lokomotiven wurden immer groBer Idnger und hdher. Die Arbeitsstande
waren einfach zu kurz. Die Fachwerkkonstruktion der Hallen war zu schwach und zu niedrig um
dort Krane zu installieren, mit denen man das abnehmen einen Kessels durchfiihren konnte.

Es entstand der Plan zum Neubau eines modernen Lokomotivwerkes auf dem friiheren
Exerzierplatz. Der urspriingliche Plan sah ein gemischtes Werk fiir Lokomotiven, Personenwagen
und Giterwagen vor. Je ndher man der Ausfiihrung kam, desto schwieriger wurden die

wirtschaftlichen Verhaltnisse, nicht nur in Braunschweig, sondern im gesamten Land.




Der groBe Werkstattplan schrumpfte auf ein reines Lokomotivenwerk zusammen. Trotz der
wirtschaftlichen Schwierigkeiten wurde 1924 mit dem Bau der Anlage begonnen. Kurz nach dem
Baubeginn, die Fundamente waren gerade fertig, wurde aus Mangel an Mitteln die Baustelle "AW
Braunschweig” stillgelegt. Als es dann schlieBlich doch noch gelang, wenigstens die beiden
groBen Hallen (Richthalle und Kesselschmiede) fertig zu stellen, fehlte das Geld fir die
Einrichtung. Die Neubauten sollten verkauft werden. Es fand sich damals aber kein Kaufer. Unter
allergroBten Schwierigkeiten gelang es der damaligen Werksleitung aus den alten Werken
Braunschweig, Magdeburg-Bukau, Halberstadt und aus abgesteliten Werkzeugmaschinenparks
die notwendigen Maschinen und Geratschaften fir die erste Arbeitsaufnahme
zusammenzubringen. Am 10. Mai 1927 wurde das Reichsbahn-Ausbesserungswerk
Braunschweig an der Borsigstrasse in Betrieb genommen. Schon 17 Tage nach Arbeitsaufnahme
am 27. Mai 1927, verlieB die erste ausgebesserte Lok die neuen Werkhallen.

Braunschweig erhielt somit, im Vergleich zu anderen Stadten erst recht spat ein modernes
Ausbesserungswerk. Dieses Werk betreute aber die letzten Dampflokomotiven der Bundesbahn
nicht nur bis zum Schluss, es ist auch heute noch eine der letzte Industrieanlagen in
Niedersachsen, die fast unverandert seit ihrer Erstehung im Jahre 1927 im Originalzustand
erhalten geblieben ist. Es wurden weder wesentliche Bestandteile der Gebaude abgerissen oder
umgebaut, noch moderne Bauten zwischen die mittlerweile unter Denkmalschutz stehenden
Hallen gesetzt. Selbst die originale Werksmauer, die einst die Gesamtanlage umgab, ist noch zum
groBten Teil erhalten und erfilllt ihren urspringlichen Zweck. An die alte “Bahnhofswerkstatte*
einst &stlich des alten Braunschweiger Hauptbahnhofes gelegen erinnert heute nur noch ein
StraBennamen. Der Werkstattenweg, nordlich von der Eisenbtteler StraBe abzweigend.

Einen seltenen und interessanten Einblick in die Bauphase des
Dampflokausbesserungswerks gibt in dieser Ausgabe

Das 6egondere Bild“ am Ende des Heftes, genaugenommen

handelt es sich diesmal um ZWEI besondere Bilder.




StraRenbahnbaustellen im Sommer 2008
Text: Andreas Falkenhagen, Bilder: Christoph Heine

An allem, was der menschliche Geist so zustande bringt, knuspert ohne Unterlass der Zahn der
Zeit. Auch das Schienennetz der Braunschweiger Verkehrs — AG hat diesbeziiglich keine géttliche
Sondergenehmigung auf VerschleiBfreiheit. Und damit der unbedarfte Fahrgast nicht der Idee
verfallt, die schwammig-schaukelnde, beizeiten auch ins Hoppelnde gehende Fahrweise der
Braunschweiger StraBenbahn sei beabsichtigt, um dem Mitfahrenden fir den bestandig
steigenden Fahrpreis eine Art Achterbahnfahrt zu bieten oder ihn fiir die getriibte Aussicht als
Folge hiibsch mit Reklamefolie zutapezierter Fensterscheiben durch apartes Stehplatztanzeln
entschadigen zu wollen, finden alljahrlich umfangreiche Austausch- und ErhaltungsmaBnahmen
im Streckennetz statt. An dieser Stelle eine kieine Bildergalerie der diesjahrigen wichtigsten

Arbeiten.

Ersetzen der §i.
Gleise im
Bereich der
Hamburger
Strale vor dem
Eintrachtstadion. |
ICE-gleich wird
hier in Zukunft
die Bahn entlang-
schweben.



Verschlissen auch das alte Betriebshofgebiude Altewiek. Flux ein neues gebaut: Oben
die Abzweigung der Zufahrt von der Helmstedter StraBe aus, unten der Baufortschritt
vdes Bth. _Neuewiek“.

v

Wer die Geschichte nicht ehrt,

dem ist ‘ne Weiche nichts wert...

Die dritte groRe BaumaBnahme betraf die
Demontage der Weiche in ,den
Stummel¥, d.h. die Wendeschleife
»Eisenbiittel“ Aus Kostengriinden wurde
auf den Einbau einer neuen Zufahrt
verzichtet. Damit ist die Schleife nutzlos.
Sozusagen ,voriibergehend* stillgelegt.




Der Kleine Hecht - Teil 2

Von Andreas Girtler

Obwoh! die Eisenbahn Magdeburg bereits 1846 erreicht, die erste Maschinenfabrik und
EisengieBerei von Hermann Gruson im Jahr 1855 ihre Produktion aufnimmt und die
StraBenbahn seit 1899 elektrisch fahrt, ist die Stadt durch ihren Status einer Festung raumlich
wie in ein Korsett eingezwéngt. Seit der Reichsgriindung 1871 kann dem Militar Stiick fur Stiick
die Qffnung der Festungsmauern abgerungen werden, doch erst 1912 wird der Festungsstatus
aufgehoben. Die daraufhin einsetzende stadtebauliche Erweiterung und die Industrialisierung
werden durch den Ausbruch des Ersten Weltkrieges gebremst.

Die Industrie stellt auf die lukrative Riistungsproduktion um. Der blutige Stellungskrieg dauert 4
Jahre, bis sich Widerstand formiert. Anfang November 1918 Uiberschlagen sich die Ereignisse,
die Novemberrevolution fiihrt zur Abdankung des Kaisers, Philipp Scheidemann proklamiert die
Republik. Der Preis fiir den verlorenen Krieg sind hohe Reparationsleistungen, die der Versailler
Vertrag den Deutschen aufbiirdet. 1923 kollabiert das Wahrungssystem, das Land ist bankrott.
Erst Mitte November 1923 stabilisiert sich mit der Einfihrung der Rentenmark die Wahrung.
Kredite aus den USA finanzieren die Reparationen, langsam geht es wirtschaftlich bergauf.

Die Magdeburger StraBenbahn jedoch wickelt den innerstadtischen Verkehr immer noch mit
veralteten Fahrzeugen aus der Anfangszeit der Elektrischen ab.

Dabei ist Magdeburg lingst zur Stadt der Moderne geworden. Der Architekt Bruno Taut wird
1921 vom Oberbiirgermeister Hermann Beims zum Stadtbaurat berufen. Mit der industriellen
Entwicklung konnten die Lebensverhaltnisse der Arbeiterfamilien nicht Schritt halten, viele leben
in heruntergekommenen Mietskasernen. Mit dem Willen, dies zu &ndern, schart Taut namhafte
Architekten und Maler seiner Zeit um sich und entwirft einen Generalsiedlungsplan. In den
folgenden Jahren entstehen neue Wohngebiete mit dem Charakter von Gartenstadten. Dariiber
hinaus verleiht er der Stadt mit revolutionaren Farbkonzepten den Ruf der ,Bunten Stadt".

Fiir eine Verdichtung der Zugfolge und die Streckenerweiterungen in die in den 1920-er Jahren
gebauten Siedlungen miissen neue Fahrzeuge beschafft werden. Entlang der GroBen Diesdorfer
StraBe wird ab 1925 die Beimssiedlung im Stil des ,Neuen Bauwillens® errichtet. In der Neuen
Neustadt entsteht die Bancksche Siedlung (heute Curiesiedlung) und 6stlich der Elbe die
Siedlung Cracau. An der Leipziger StraBe wird der bereits vor dem Ersten Weltkrieg begonnene
Bau der Gartenstadt Reform vollendet.

Fortsetzung folgt im nachsten Heft!




Das 6esondere Bild/

Baustelle des Ausbesserungswerkes Braunschweig ca. 1926. In Bildmitte, entsteht
grade die Richthalle des Werkes, Blickrichtung Westen. Links im Bild ist die Kessel-
schmiede zu erkennen. Rechts hinten im Bild das Verwaltungsgebaude des Werks,
selbst heute noch mit derselben Adresse: Borsigstrae 1. Bild: Crayen,
Sammlung Marc Lewandowski

Die fast vollendete Anlage ca.1927 von Westen gesehen. Links die Kessel-
schmiede, rechts die Richthalle. Selbst die Mauer ist bis heute erhalten geblieben.
Bild: Crayen, Sammlung Marc Lewandowski



WodellbahnTeam

Modellbahnen - Modellautos - Modellbahnzubehor

Holzspielzeug

Offnungszeiten:

Montag: geschlossen
Di.-Fr.: 13.30 - 18.00 Uhr
Samstag: 10.00 - 15.00 Uhr

Modellbahn-Team Nicole Rahe - Rosenhagen 1 - 38100 Braunschweig
Tel: +49 0531 1218569 - Fax: +49 0531 1218570
E-Mail: info@modellbahn-team.de




