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Termine

25.06.2011 Sonnabend 15:00 Uhr: ,Rollender Vereinsabend",
Treffpunkt Bth. ,Neuewiek®

Juli 2011 KEIN Vereinsabend — Sommerpause!

August 2011 Statt des Vereinsabends findet die ,Fahrt ins Blaue* statt,
Ort, Zeit und Kosten werden noch bekanntgegeben.

09.09.2011 Freitag, 19:30 Uhr: Vereinsabend, Treffpunkt Brunsviga
KarlstraBe 35, Raum G2

23.-25.09.2011 Besuch des Sporvejsmuseet Skjoldenaesholm in Danemark,
Infos unter: www.sporvejsmuseet.dk

11.11.2011 Freitag, 19:30 Uhr: Vereinsabend, Treffpunkt Brunsviga
KarlstraBe 35, Raum G2

Sportlich, sportlich: Seit April fahren die Stadionbahnen, die am Stadion auf den Abpfiff
warten, zu den Heimspielen mit Eintrachtfahnen. Hier 8152 mit Werbung fiir Eintracht und
einen Stromanbieter im Einsatz mit Fanschals und Fahrer im Eintrachttrikot am 30.4.2011
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»Kleine Bahn ganz groR*“:
Die BIN wandelt auf neuen Pfaden...

Text: Christine Kasch, Bilder: Christine Kasch, Alex Schwieger

In diesem Jahr fand die allseits bekannte Modellbahn-Ausstellung ,Kleine Bahn ganz groB” in
Erfurt statt. Wir haben uns ein besonderes Programm hierflir zurecht gelegt: Die BIN ist nun unter
die Modellbauer gegangen! Friihere Reprasentationen unseres Vereins auf Modellbau-
Veranstaltungen zeigten, dass ein reiner Ausstellerstand lediglich von einer -wenngleich sehr
interessierten- Minderheit besucht wurde. Somit musste fir unseren Verein eine ,neue Idee”
geschaffen werden, deren Grundgedanke sich bereits im letzten Jahr bei der Ausstellung in
Bremen die Basis schaffte: ErfahrungsgemaB werden die Ausstellerstande zumeist von
Besuchern bevorzugt besucht, die auch etwas ,Bewegliches" vorzeigen konnten. Was lag somit

naher, als diesem Anspruch ebenfalls Geniige zu tun?

Unter der federfiihrenden und sehr fachkundlichen Leitung von Alex Schwieger (iberwiegend
Gestaltung und Technik) und Rudiger Heberle (u. a. Elektro-Installationen) entstand seit Februar
2011 eine aus zurzeit drei Modulen bestehende Modell-Anlage, welche natirlich —soweit
méglich— an das Stadtbild der Stadt Braunschweig angelehnt ist. Alex und Rudiger haben
hochmotiviert ein Werk geschaffen, das sich — nach Aussage der Besucher und Aussteller —
wirklich sehen lassen konnte, auch, wenn hier ein Ende noch nicht in Sicht ist... Ich méchte mich
diesbeziiglich ganz ausdriicklich und herzlich fir diesen selbstiosen vergangenen und
zukiinftigen Einsatz der Beiden -auch im Namen des diesjahrigen Aussteller-Teams der BIN-

bedanken!




Erfurt: Diese wunderschdone Stadt, gepragt von alten, traditionsreichen und zum groBen Teil auch
schon sanierten Geb&duden kann ein berdurchschnittlich gutes Verkehrsnetz vorweisen, das wir
auch gern nutzten. Wir —das waren Jens Winnig, Susi Grau— beide besonders zu erwéhnen, weil
sie den Transport sowie den Auf- und Abbau des Stands nahezu im Alleingang erledigen
~mussten“, Tarek Haiawi (als freiwilliger Helfer des Abbaus), Alex Schwieger, Thomas Kammeyer,

Lars Tischer und meine Wenigkeit haben dieses Wochenende mit all seinen, zum groBen Teil
auch von den Erfurtern groBartig geplanten Facetten sehr genossen und hoch motiviert die BIN in
dieser wunderbar historischen Stadt vertreten. Neben der sehr angenehmen und harmonischen
Arbeit am BIN-Stand kamen natirlich auch die kulinarischen Angebote der Erfurter Gastgeber und
nicht zuletzt der Stadt selbst nicht zu kurz. Zum ersten Mal in unserer ,Ausstellergeschichte*
bezogen wir zudem zwei Ferienwohnungen an Stelle von Hotel- oder Pensionszimmern, was

-auch fir die Zukunft- fir allgemeinen Zuspruch der BIN-Teilnehmer sorgte.

Am Samstag war wieder eine Sonderfahrt fir alle Ausstellungsteilnehmer geplant: Mit einer Tatra
Dreifachtraktion mit Wagen 512, 520 und 405 sowie einem sehr historischen Gotha
Gelenktriebwagen 190 (Bj. 1969) mit Gotha Cabrio-Beiwagen 275 (Bj. 1976). Die Fahrt fiihrte uns
durch Erfurts sehenswirdigste Ecken und wurde mit sehr interessanten Ausfiihrungen des
JAussteller-Chefs” der Erfurter StraBenbahnfreunde, Thomas, begleitet.



Die Ausstellung war insgesamt auf Grund der iberaus geschickten und groBartigen Planung
des Gesamt-Events - und offensichtlich sehr guten Zusammenarbeit mit den Erfurter
Verkehrsbetrieben — unserer Gastgeber angeschlossen an einen ,Tag der offenen Tar,
welcher direkt von den Erfurter Verkehrsbetrieben veranstaltet wurde. Hierdurch konnten wir
zumindest am Sonntag einen recht erheblichen Besucherstrom erleben, was nicht zuletzt auch
unserem Verein zu Gute kam. Es wurden Fotos von der Modellbahn gefertigt, Fragen gestellt,

einfach Interesse gezeigt, was uns bewies, dass wir ,auf dem richtigen Weg" sind. Unsere
direkten Nachbarn, die Brandenburger, zu denen wir bereits im vergangenen Jahr in Bremen
einen sehr guten Kontakt kniipfen durften, standen uns bei kleineren Technikproblemen mit der
Modellbahn bzw. mit dem von uns und unseren Nachbarn mit Beifall begriiBten Fahren der
StraBenbahnen darauf mit Rat und Tat sehr freundlich und hilfsbereit zur Seite, so dass eben
auch kleine Anfangsprobleme kurzfristig geldst werden konnten. Ein herzliches Dankeschén
hierfir an M.U.R.K.S. (Modellbau Uwe Roloff Klaus Schemath)!




W
\ Biere

Rorindnet Rkllentinuure!

Alles in Allem sehen wir, als direkte Teilnehmer, diese Unternehmung fir unseren Verein als
auBerst gelungen an. Es ist ein Anfang in eine -fur die BIN- neue Richtung, die es verdient, weiter
ausgebaut zu werden, damit wir in Zukunft eine noch attraktivere Reprédsentationsméglichkeit

garantieren kénnen.

AbschlieBend noch eine allgemein statistische Information zu der Ausstellung: Es ist anzunehmen,
dass die ,Kleine Bahn ganz groB* in diesem Jahr die bisher groBte Ausstellung dieser Art in
Europa war: Mit einer Rekordbeteiligung von 185 Teilnehmern und 2.200 Besuchern kénnen die

Erfurter einen absolut eindrucksvollen Erfolg ihr eigen nennen.

Persdnlich méchte ich mich bei dem gesamten Aussteller-Team der BIN fir dieses tberaus
angenehme und frohlich harmonische Wochenende bedanken; es hat (ibermé&Bigen SpaB
gemacht mit euch! Auf ein Neues im Jahr 2012 in Jena: Die organisatorischen Vorbereitungen
daflir haben bereits begonnen... Und ich bin sicher: Ihr werdet wieder mit dabei sein!
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Veranstaltungen der BIN

Text und Bilder von: Christoph Heine

1) Osterfahrt

Auch in diesem Jahr ging es am Ostersonntag um 13 und 15 Uhr in Zusammenarbeit mit der
Braunschweigischen Landessparkasse im Museumszug bestehend aus Triebwagen 35 und
Beiwagen 201 zu den Trampeltieren und Berberaffen in den Stockheimer Zoo. Die kleinen und
groBen Fahrgéaste konnten auch in diesem Jahr wieder an einem Gewinnspiel teilnehmen, bei
dem man den einen oder anderen Preis gewinnen konnte. Am Ende gab es fir die ,kleinen*
Géste wieder den vom Osterhasen zuriickgelassenen Schokoladenhasen. Die Knax-Osterfahrt
am Ostermontag fihrte die Knax-Mitglieder ebenfalls in den Stdckheimer Zoo. Da die
Nachfrage auch in diesem Jahr sehr hoch war, wurde zusétzlich zum Museumszug der
Triebwagen 0759 eingesetzt, um die kleinen und groBen Fahrgéste zum Zoo zu fahren.

Tw35+Bw201 wahrend
| der Einstiegsphase

" der Fahrgiste am Fr.-
Wilhelm-Platz.

Unten rechts: Herr
Carsten Ueberschar
von der
Landessparkasse

4 begriit die Fahrgaste
der Knax-Osterfahrt.

Unten links: Das
.. Berberaffchen wartet
- auf ,sein“ Futter.
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2) Barrique-Express

Triebwagen 113
wahrend einer
kleinen Pause 3

an der §
Wendeschleife
Salzdahlumer Weg.

Am 13. und 14. Mai 2011 fand wieder unser traditioneller Barrique-Express statt. Auch in diesem
Jahr wurde der Barrique-Express wegen der hohen Nachfrage an zwei Tagen durchgefiihrt. Mit
dem Triebwagen 113 konnten die Fahrgdste wahrend der zweieinhalb stiindigen Rundfahrt die
Stadt von einer anderen Seite kennen lernen und zugleich viele leckere Produkte verkosten.

Bild links:
Herr Zeisbrich
vom Barrique
Wolfenbuttel
wahrend der
Verkostung.




3) Oldtimertag auf dem Messegeldnde

Am 1. Mai 2011 fand auf dem Messegelinde das Oldtimertreffen des Braunschweiger
Auto Touren-Club e.V. statt. Zum zweiten Mal nahm auch der Verein mit dem Infobus der
Braunschweiger Verkehrs-AG am Oldtimertreffen teil. Desweiteren konnten zahlreiche Besucher
verschiedene Vereinsartikel aus unserem ,BINshoppen* erwerben. Wahrend des Oldtimertreffens
bestand die Maglichkeit, die erst wenige Tage zuvor eingetroffenen neuen Busmodelle ,MAN

Lions City A21* mit Werbung der Firma Jagermeister (in zwei Varianten) zu erwerben.

In diesem Jahr wieder vertreten,
der Historische Léschzug der
Feuerwehr Braunschweig.

Bilder oben/mitte: Unser
Vereinsstand vor dem Infobus
der Verkehrs-AG sowie daneben
der Biissing Anderthalbdecker
»6515%,
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Neue Modellomnibusse der BIN
Text und Bilder: Jens Winnig

Wie im letzten Jahr angekiindigt, wurde nun der MAN SL 195 von Heyden Modellbau am 22. Marz
2011 mit dem Hersteller vor Ort besprochen und von den Planern auf den Weg gebracht. Der Bus
wird nun nach einigen Anderungen zum Muster exklusiv fiir die BIN in einer Auflage von 11

Exemplaren gefertigt. Das Modell wird voraussichtlich ab Ende September an die Kunden

ausgeliefert.

Folgende Anderungen werden erfolgen:
Klappfenster nur hinten, Liftungsgitter auf der Tirseite, dafir entfallen auf der tirlosen Seite,
zusétzliche Klappe auf der tiirlosen Seite, Veranderung der Spiegelhalterung, andere

Innenraumfarbe, sowie weitere kleine Feinheiten

Michael Marburger hilt ein Braunschweiger Vorserienmodell in der Hand und Herr Heyden
ein Master dell, von welch dann die Omnib produziert werden.

Etwas schneller ging es beim anderen Modellomnibus der BIN. Unser Modelbusprojektleiter
Michael Marburger hat in Zusammenarbeit mit dem Vorstand in den letzten Monaten ein
besonderes Highlight geschaffen, das seit Ende April 2011 erhaltlich.
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Am 22. Marz 2011 konnte der Projektleiter Michael Marburger den Vertrag bei der Firma Rietze in
Altdorf im Beisein vom Inhaber Christian Rietze und der Grafikerin Corinna Gruber
unterschreiben, nachdem alle Feinheiten geklart waren. Insgesamt stellt die Braunschweiger
Interessengemeinschaft Nahverkehr e.V. 300 MAN Lions City in schwarz mit orangenem
Hirschgeweih bei der Firma Rietze her, wovon 150 auf der Linie 790 Wolfenbdittel Linden —
Okertalsiedlung und die anderen 150 auf der Linie 795 Wolfenblttel Kornmarkt verkehren.

Besonderen Dank gilt der Firma J&germeister, der Kraftverkehrsgesellschaft Braunschweig mbH,
der Firma Brockmann Werbetec und MAN Shop Salzgitter fur die Unterstitzung bei der

Umsetzung.

Unterschrift bei der Firma Rietze

Als weiteres ,Sahnehdubchen auf dem Sektor der Modellbusse kommt brandaktuell zum
erscheinen der neuen BIN-Ausgabe noch eine weitere Ausfiihrung in den BIN-SHOP: Ein MAN
NL 263 der Braunschweiger Verkehrs-AG mit der Wagennummer 0410, der seit Ende Marz 2011
Werbung fiir die Feuerwehr Braunschweig macht. Dieses Modell bringen wir in Zusammenarbeit
mit der Feuerwehr Braunschweig heraus und stellen es, am Samstag den 25. Juni beim Tag der
offenen Tir der Freiwilligen Feuerwehr Innenstadt vor. Dazu mehr dann in der nachsten Info.
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Bilderseite Bus-Taufe am 17. Juni

Bilder von Christoph Heine

tion's Lty

@ Eintracht Braunschweig 1 01

wrons ey ML A INE

£% Schwarzer Berg 1102

fl Bild links: Am Zelt der Verkehrs-
AG konnten die Besucher fiir
einen guten Zweck an einer
Tombola teilnehmen, bei der es
u.a. einen signierten Eintracht
FuBlball und weitere Preise zu
gewinnen gab.

AuBerdem konnten die
Besucher wihrend einer
Autogrammstunde

Autogramme von verschiedenen
Eintracht Spielern bekommen.
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Testbusse in BS
Text: Stefan Meyer, Bilder: Stefan Meyer, Christoph Heine

Zu Testzwecken fuhr in der Zeit vom 12. bis 22.03.2011 ein Gespann bestehend

aus dem Goppel Bus Go4City 10 (ABG-WM 66) und dem Anhanger Goppel Go4City T (ABG-WM
52) im Liniendienst bei der BSVAG. Der Busanhanger war mit einer Sonderzulassung in
Braunschweig unterwegs. Eigentlich sollte der Probeinsatz noch drei Tage ldnger dauern, doch
durch einen technischen Defekt war das leider nicht mehr méglich und das Gespann musste
Braunschweig friiher verlassen als geplant. Der Zug wurde ausschlieBlich auf den OL M19 und
M29 eingesetzt. Vor dem Probeeinsatz in Braunschweig war das Gespann auch schon in Siegen,
Bonn, Miinchen, Osnabriick und Neustadt zur Probe gewesen.

Am 04.05.2011 traf in Braunschweig ein Volvo 7700 Hybrid Bus auf dem Btf. Lindenberg ein. Ab
dem 06.05.2011 bis zum 19.05.2011 war der Bus mit der Zulassung M-V 4717 auf der OL 422 zu
Testzwecken unterwegs. Urspriinglich war das Fahrzeug fir die KVG Hameln bestimmt. Trotz
einiger Pannen und Stérungen wahrend des Aufenthaltes in Braunschweig soll der Einsatz des
Busses positiv gewertet worden sein. Insbesondere der Kraftstoffverbrauch soll gegeniber

normalen Bussen deutlich geringer ausgefallen sein. I -,

www,goeppel-bus.dt

e ""”' ” ;

Technische Daten: Zugfahrzeug (Go4City;?J) Anhanger (Go4CityT)
Lange 10.501 mm 9.619 mm
Breite 2.550 mm 2.550 mm
Beférderungskapazitat * bis zu 77 Personen (stehplatzoptimiert)
Motoren * DAF-PR
249/310/360 PS
EU-Abgasnorm Euro V/EEV Ad-Blue
* je nach Ausflihrung des Fahrzeugs
Quelle: Busaushang Braunschweiger Verkehrs-AG / Géppel Bus GmbH
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Fiir viel Verwirrung und Aufsehen bei den Braunschweiger Fahrgasten sorgte das
Gespann bei dem Probeeinsatz. Da in Braunschweig im Busbereich generell nur an der
ersten Tiir eingestiegen werden darf, lief der Anhénger fast immer leer hinter dem
vollbesetzten Motorwagen hinterher. Das Bild zeigt den Probezug am 19.03.2011 auf der
der OL M19 auf der Kurt-Schumacher-Strafe, kurz vor dem Hbf Braunschweig.

Das Bild vom 13.05.2011 zeigt den Volvo 7700 Hybrid Probebus kurz nach dem Verlassen
der Hst. ,Marienstift* der OL 422. Die auf dem Bild sichtbaren StraRenbahnschienen
fithren bzw. kommen vom 2009 stiligelegten StraRenbahnbetriebshof sAltewiek®,
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StraRenbahnen in Danemark
Text: Andreas Feist

Im kommenden September wird uns unsere Vereinsfahrt nach Danemark fiihren. Grund genug,
den Teilnehmerinnen und Teilnehmern einige Informationen (ber die déanische
StraBenbahngeschichte mit auf den Weg zu geben. Aber auch diejenigen, die zu Haus bleiben,
werden sicher feststellen, dass die Geschichte durchaus interessant ist, auch wenn es auBer im
StraBenbahnmuseum Skjoldenaesholm keinen StraBenbahnbetrieb in Danemark mehr gibt.
Immerhin war Kopenhagen einer der ersten Stadte auf der Welt (iberhaupt, die eine Pferdebahn

erhielt, und zwar 1863, zwei Jahre friher als Berlin.

In den drei gréBten danischen Stadten wurden StraBenbahnen betrieben, in Kopenhagen, Aarhus
und Odense. Um 1912 gab es auch Planungen fr eine elektrische StraBenbahn in Aalborg, die
jedoch nicht verwirklicht wurden. Auch Frederiksberg, eine Stadt innerhalb des Stadtgebiets von
Kopenhagen, besaB eine eigene StraBenbahn, bis sie von der Kopenhagener StraBenbahn
lbernommen wurde. Im Raum Kopenhagen gab es auch noch einen weiteren
StraBenbahnbetrieb, die Nordsjeellands Elektricitets- og Sporvejs Aktieselskab, abgekiirzt NESA
(Nordseeldndische Elektrizitats- und StraBenbahn Aktiengesellschaft), die noch bis 2006 unter
diesem Namen als Stromversorger in Erscheinung trat und gemeinsam mit der Kopenhagener

StraBenbahn zwei StraBenbahnlinien betrieb.

Die StraBenbahn in Odense

Odense erhielt als letzte Stadt einen StraBenbahnbetrieb und es war der erste, der wieder
stillgelegt wurde. Bereits 1868 wurde Uber die Einfiihrung einer Pferdebahn diskutiert und dabei
blieb es auch. Die Stadt Odense beauftragte den schwedische Elektrokonzern ASEA (Allmé&nna
Svenska Elektriska Aktiebolaget, heute ABB) mit dem Bau der gesamten Anlage einschlieBlich
des Wagenparks. Die StraBenbahn wurde in Regelspur mit Biigelstromabnehmer betrieben. Am
05.10.1911 wurde zwischen Fruens Bege und Bllowsvej die sogenannte Hauptlinie (Hovedlinie)
er6ffnet, die am 10.11.1923 von der Bilowsvej bis zum Hunderup Skov verlangert wurde. Diese
Hauptlinie blieb in dieser Form bis zur Einstellung am 30.06.1952 bestehen. Daneben gab es
noch zwei kurze Stichstrecken, die beide nacheinander jeweils 13 Jahre in Betrieb waren. Die
erste Linie, die Hafenlinie (Havnelinie) begann in der Innenstadt am Frelsens Krog und fihrte zum
Hafen (Havnen), wurde am 03.07.1913 eréffnet und da sie den Erwartungen nicht entsprach, am
21.03.1926 wieder stillgelegt. Kurze Zeit spater, am 30.05.1926, wurde die die Skibhuslinie in
Betrieb genommen. Sie hatte den gleichen Ausgangspunkt im Stadtzentrum wie die Hafenlinie,
fuhr zum Begebjergvej und wurde am 23.07.1939 wieder stillgelegt. Da der Zustand der
verbliebenen Hauptlinie sowie der Wagenpark nach dem Krieg groBere Investitionen erfordert
hatte und der Betrieb insgesamt zu klein war, entschied sich die Stadt Odense fir die Stillegung,
die am 30.06.1952 erfolgte.
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Der Wagenpark bestand 1911 aus 14 Triebwagen und 8 Beiwagen und wurde in den darauf
folgenden Jahren vergréBert, bis 1935 insgesamt 17 Triebwagen und 32 Beiwagen zur Verfugung
standen. Zwei Triebwagen wurden 1945 an die StraBenbahn in Uppsala abgegeben. Erhalten
geblieben sind der Triebwagen 12, Baujahr 1911, sowie die Beiwagen 51 und 59, Baujahr 1911
und 1913, die im StraBenbahnmuseum Skjoldenaesholm aufbewahrt werden. Alle ibrigen Wagen

wurden 1952 ausgemustert.
Die StraBenbahn in Aarhus (von 1948 bis 2010 Arhus)

Anders als in Odense ging in Danemarks zweitgroBter Stadt der elektrischen StraBenbahn ein
kleiner Pferdebahnbetrieb voraus. Die Geschichte des schienengebundenen Nahverkehrs in
Aarhus begann am 31.05.1884, als zwischen dem Store Torv und Jernbanestationen (Bahnhof)
eine Pferdebahn in Normalspur erdffnet wurde. Die Strecke war recht kurz und wurde auch von
Pferdespurbussen System Keifler, benannt nach dem dénischen Ingenieur Adolph Keifler,
mitbenutzt, die Uber die beiden Endstationen der Pferdebahnen hinaus fuhren. Es dauerte nicht
lange und die Bahn fuhr Verluste ein. Eine Verlangerung der Strecke wurde nicht verwirklicht und
so wurde die Pferdebahn bereits am 23.05.1895 stillgelegt.

Am 07.07.1904 erdffnete die private Aarhus Elektriske Sporvej (AES) die Strecke zwischen
Trojborgvej und Marselisborg/Dalgas Avenue. Die Strecke war in Meterspur gebaut und die
StraBenbahn benutzte ebenso wie in Odense Biigelstromabnehmer. Die Stadt Aarhus bernahm
am 01.01.1928 fiir 1.250.000 Kronen die StraBenbahn und firmierte nun als Aarhus Sporveje. Die
vorhandene Strecke wurde am 01.01.1930 an ihrem nérdlichen Ende vom Trajborgvej nach
Marienlund/Riis Skov verlangert und am gleichen Tag wurde noch eine Abzweigung am
Banegardsplads zum Harald Jensens Plads in Betrieb genommen, die wiederum am 01.11.1935
bis Kongsvang verldngert wurde. Damit erreichte die StraBenbahn in Aarhus ihre groBte
Ausdehnung. Es verkehrten nun:

Linie 1: Marienlund/Riis Skov — Marselisborg/Dalgas Avenue und

Linie 2: Marienlund/Riis Skov — Kongsvang

Daran sollte sich bis zur Stillegung des gesamten Betriebes am 07.11.1971 nichts mehr andern.

Das wohl einschneidendste Ereignis der danischen StraBenbahngeschichte geschah am
22.08.1944, als danische SS-Angehdrige ein Bombenattentat auf das Aarhuser
StraBenbahndepot veriibten. Dabei ging der gesamte Wagenpark bis auf zwei Beiwagen verloren.
Bis zu diesem Zeitpunkt hatte der StraBenbahnbetrieb insgesamt 25 Triebwagen und 22
Beiwagen beschafft. Das Bombenattentat fiihrte dazu, dass die StraBenbahn einen nahezu
komplett neuen Wagenpark erhielt. Zwischen 1945 und 1947 beschaffte sie 20 Triebwagen und
19 Beiwagen, davon stammten ein Triebwagen und ein Beiwagen aus der Werkstatt der
Kopenhagener StraBenbahn, die zu dieser Zeit aufgrund des akuten Wagenmangels aus

Ersatzteilen neue Fahrzeuge konstruierte.
21



Als 1971 die StraBenbahn stillgelegt wurde, blieben mehrere Fahrzeuge erhalten. Im
StraBenbahnmuseum Skjoldenaesholm werden die Triebwagen 1, 3 und 5 aus dem Jahr 1945, die
Beiwagen 41 und 47 aus dem Jahr 1945, der Beiwagen 54 aus dem Jahr 1947 sowie der
Beiwagen 60 aus dem Jahr 1909 aufbewahrt. Seit einigen Jahren wird in Aarhus Uber die
Wiedereinflihrung der StraBenbahn (,Letbane”) diskutiert.

-wird fortgesetzt-

Stadler fahrt ins Guinnessbuch der Rekorde

Text und Bild: Norbert Raabe (www.baz.ch/Newsnetz)

Stadler Rail hat in Deutschland einen Weltrekord aufgestellt — mit einer langen Tramfahrt in
reinem Batteriebetrieb. Eine Marketingstrategie, die auf GroBstadte als kiinftige Kunden abzielt.

Ein Kilometer mindestens sollte es werden, so hatte es das Guinnessbuch der Rekorde verlangt.
Am Ende wurden es 16 Kilometer auf der Teststrecke von Stadler Pankow GmbH nahe Berlin -
unter strenger notarieller Aufsicht, beobachtet von einem unabhangigen Gutachter,
aufgezeichnet von zwei Kameras im vorderen und hinteren Zugteil, kontrolliet von zwei
Stoppuhren. Derart tberwacht, fuhr das Tram vom Typ Variobahn die Strecke mehrmals ab,
wendete in weniger als finf Sekunden — das alles, ohne Strom aus einer Oberleitung zu
beziehen. «Wir haben gerade angehalten», sagt Pressesprecherin Katrin Block gegeniiber
baz.ch/Newsnetz: ,Es hat alles gut geklappt, gleich im ersten Anlauf.” Rund 40 Gaste besuchten
den Rekordversuch, flr den im Vorfeld festes Schuhwerk empfohlen worden war. Besonders
scharfaugig beobachteten die vier Miinchner Vertreter die Rekordfahrt. Dort namlich kénnte die
Technologie dereinst namlich zum Einsatz kommen. Die sogenannte Tram-Nordtangente soll
den Strassenbahnverkehr durch die Innenstadt kiinftig entlasten. Doch rund ein Kilometer wiirde
durch den beriihmten Englischen Garten fiihren — und eine Linie ohne Oberleitung kénnte die

hiesigen Landschaftsschitzer bewegen, dem Projekt zuzustimmen.

Die Variobahn von Stadler in der
Montagehalle in Berlin-Pankow. Unten:
lick auf die Hochleistungsbatterie
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1956/1957 - Bei Linke-Hofmann-Busch im Bau befindlich die Triebwagenserie 1-12 fiir
die damaligen Stadtwerke Braunschweig. Im zeitgendssischen Design der 50er Jahre
trugen diese Fahrzeuge zum Fortbestehen der damals einstellungsgefihrdeten
Braunschweiger StraBenbahn bei. Durch ihre technische Fortschrittlichkeit blieben sie
-umgebaut 1962 zu Sechsachs-Gelenkwagen- bis Anfang der 80er Jahre im Einsatz.
Links daneben im Bau ein Fahrzeug fiir die Hamburger StraBenbahn. Bild: Archiv BIN
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Rahverkehr e.¥.

MAN Lions City ,,Jagermeister®
Modell eines KVG-Fahrzeuges mit Kennzeichen, detaillierter Beschriftung und Zielanzeige,
in zwei Ausflihrungen erhaltlich.

MAN NL 263 ,Feuerwehr*

Nach Vorbild des Wagen 0410 der BSVAG mit Kennzeichen, Wagennummer und Zielanzeige.
Von jedem verkauften Modell geht eine Spende von einem Euro an die Jugendfeuerwehr BS.
Herausgebracht in Zusammenarbeit mit der Feuerwehr Braunschweig.
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erhaltlich !!!

~Jagermeister” 27,50 €
+Feuerwehr” 28,- €



