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Termine

Sa. 14.07.2012
Sa. 14.07.2012
Sa. 18.08.2012

Sa. 01.09.2012

So. 02.09.2012.

Sa. 08.09.2012

Fr. 14.09.2012

Sa. 15.09.2012

Aus organisatorischen Grinden entfallt die ,Fahrt ins Blaue® 2012
Gera ,120 Jahre elektrische StraBenbahn® - Tag der offenen Tur
125 Jahre Harzer Schmalspurbahnen® - Bahnhofsfest Gernrode
Darmstadt ,Tag der offenen Tar*

Oldtimertreffen SchloB Salder

Brandenburg/Havel ,100 Jahre Tw 30*

Freitag, 19:30 Uhr: Vereinsabend, Treffpunkt Brunsviga

KarlstraBe 35, Raum G2

Braunschweiger Kulturnacht

SRR e B R e e e
 Aufbau Ludewig. Essen
Baujahr 1965

Das Modell des Biissing Anderthalbdeckers 6515 ,Heinrich entsteht:

Vom ersten Entwurf der Kunststoff-Form bis hin zum fertigen Modell.

Bild: Jens Winnig




Mit List und Tucke: Tw 41 zieht um!

Text: Andreas Falkenhagen, Bilder: Jens Winnig

Von Erich Ké&stner sind dem geneigten Leser viele weise Worte Uberliefert; unter Anderem
befasste sich der Autor auch mit dem Dasein einer StraBenbahn:
DIE UNZUFRIEDENE STRARENBAHN
Sie hasste die gewohnte Strecke,
sprang aus dem Schienenstrang heraus
und wollte endlich einmal geradeaus,
statt um die Ecke.
Ein Ungliick gab’s. Und keine Reise.
Erinnert euch, bis ihr es wisst:
Wenn man als StraBenbahn geboren ist,
dann braucht man Gleise.

In diesen Zeilen findet sich das Schicksal unseres historischen Wagen 41 in bemerkenswerter
Weise wieder. Zwar hasste er zuletzt weniger die gewohnte Strecke, denn Strecken im
Liniendienst sind ihm seit seiner AuBerdienststellung nach dem Eintreffen der 07er ohnehin
verwehrt, dennoch diirfte ihm sein Standort in der mittleren Halle des Bth. .Hasenwinkel® bitter
aufgestoBen sein: Die Halle ward des Gleisanschlusses beraubt! Er fiel weg. weil der Hinterteil
des Gelandes, auf dem sich der Schienenweg in die Halle befand, durch ein siloartiges Geb&ude
des Heizkraftwerk Mitte bebaut werden musste. Nun fragt man sich, weshalb wurde der Wagen
nicht VOR dem Entfernen der Gleise umgesetzt? Zum Einen fehlte ein alternativer Standort; die
andere Hallenteile waren zu diesem Zeitpunkt belegt, zum Anderen kam die Entfernung der
Gleise sehr abrupt, so dass keine andere Lésung gefunden werden konnte, als den Wagen dort

zunachst zu belassen.

Inzwischen hatte sich die Lage dahingehend geandert, dass der linke Hallenfliigel nach der
Modernisierung der Baureihe 95 zur Verfligung stand. Es stellte sich uns die Frage. wie bekommt

man einen StraBenbahnwagen ohne Gleise aus einer Halle? Tieflader? Zu teuer! Kletierweiche?

Zu aufwandig! Lésung: Kréftig ziehen! Unter Mithilfe der Freiwilligen Feuenwehr und der Seilwinde
eines Ldschfahrzeuges haben wir Erich Kastner Ligen gestraft: Nicht immer braucht eine Bahn
Gleise, denn im vorderen Gleisbereich trennten unseren Wagen ledigiich knappe zwei Meter vom

Netz. Also Uber den Asphalt! Mit viel Geduld, sowie List und Ticke, sprich dem gezielten

Anheben des Wagenkastens, dem Justieren der Drehg 2 per =and um die Kurvenradien zu

simulieren damit das Gelenk nicht beschadigt wurds. z = S=iwinde das Fahrzeug zuriick ins

S

Netz. KEIN Ungliick gab’s, sondern fiir uns einen wichiigen Schritt zur Erhaltung des Tw 41, fir




Der alte Standort im mittleren Hallenteil: Urspriinglich von der Riickseite her
befahrbar, nun eine Falle!

Uber eine Umlenkrolle zieht die Seilwinde des LF 24 an der Kupplung des Tw
41, so dass sich der Wagen zentimeterweise nach vorn bewegt.

.
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Hier im Bild gut zu erkennen die Liicke im Gleisanschluss im Vorfeld der Halle: Eine
geplante Weiche wurde nie installiert. Der Winkel, in dem Das Fahrzeug auf den rechten
Schienenweg getroffen ware, hatte den minimalen Kurvenradius des Wagens
unterschritten. Infolgedessen wurde er bereits vorher ausgegleist und Stiick fiir Stiick
gezogen, wie man anhand der Spuren im Asphalt sehen kann.

Per ,Manpower* in die neue Heimat!

¥




Oben dient ein Wechsellader-LKW als Halter fiir die Stahls;il-UmlenkroIle gesichert von
Posten der Feuerwehr. Durch eine umfassende Planung wurde der Verkehr auf der
vielbefahrenen Hamburger Strafie in keiner Weise beeintrachtigt. Unten Gruppenbild der

Helfer der Freiwilligen Feuerwehr ,,Ortsfeuerwehr Innenstadt®.




Bilderbogen: Die Veranstaltungen der BIN

Zusammenstellung: Andreas Falkenhagen, Bilder: Christoph Heine, Jens Winnig

1. Osterfahrten der BIN e.V. in den Stéckheimer Zoo

Bereits &hnlich traditionell wie die Nikolausfahrten sind die beliebten Osterfahren in den Zoo. Am
8. und 9. April 2012 ging es in Zusammenarbeit mit der Braunschweigischen Landessparkasse in

den Gsterlich dekorierten Wagen auf Tour.




2. Besichtigung des Bus-Betriebshof ,,Lindenberg*

Am 13.04. besichtigten interessierte BIN-Mitglieder die neuerrichtete Werkstatt des Bus-
Betriebshofes. Im Vergleich zur alten Werkstatt kaum wiederzuerkennen prasentiert sich der
neue Arbeitsbereich in moderner Architektur. In Glas und Stahl ist das Gebaude nach modernen
Umweltschutz- und Arbeitsschutznormen ausgelegt. Die Fuhrung wurde geleitet von Herrn
Glaser, dem Betriebsleiter des Busbereichs der BSVAG; ihm méchten wir fur die investierte Zeit

herzlich Danken!




3. Jahreshauptversammlung und ,,Einrollen®

Am 10.03.2012 fand die Jahreshauptversammlung der BIN e.V. statt, wie in den Jahren zuvor
legte der Vorstand einen Rechenschaftsbericht Giber die geleistete Arbeit sowie die finanzielle
Situation des Vereins ab. Die Ergebnisse wurden kontrovers diskutiert, um im Groben eine
weitere Vorgehensweise zum Erhalt und der Unterbringung der historischen Fahrzeuge
festzulegen. Der JHV ging das obligate ,Einrollen” vorweg; zum Einsatz kam der dreiachsige
MAN-Bus der KVG, gesteuert von unserem Vereinsmitglied Uwe Ahrens. Die Fahrt flihrte tber
Salzgitter du Wolfenbttel, wobei das Alstomwerk sowie ein praktisch aufgegebener Busbahnhof

ZOB SZ-Watenstedt mit dem kuriosen StraBennamen ,Am Gummibahnhof“ passiert wurden.




Rundfahrten mit Tw 103 zum ,Internationalen Museumstag*

Text: Andreas Falkenhagen, Bild: Jens Winnig

Anlasslich des Internationalen Museumstages® 2012 fanden am Sonntag, dem 20. Mai
Rundfahrten inklusive Erklarung historische Platze und Gebaude mit dem eher selten im Netz zu
sehenden Tw 103 statt. Die in der letzten BIN-Info angekiindigte gréBer angelegte Veranstaltung
zum Zwecke der Ausstellung aller historischen Fahrzeuge in BS konnte leider nicht durchgefuhrt
werden, da Kosten und Aufwand schlichtweg zu hoch geworden waren, bzw. uns das

AuBengeldnde des Bth. ,Hasenwinkel" nicht zur Verfigung.

Historische §
Anmutung:

Tw 103 vorm ;
Braunschweiger
Residenzschloss.




Neue Niederflur - Stadtbahnen fur Braunschweig

Textzusammenstellung: Jens Winnig, Quelle: Presseinfo der BSVAG, Bild: Solaris

Flnfzehn neue Niederflur - Stadtbahnen hatte die Braunschweiger Verkehrs-AG im vergangenen
Jahr in eine europaweite Ausschreibung gegeben und sich nun nach intensiver Prifung und

Wertung aller Angebote fiir einen Hersteller entschieden.

~Unter Berlcksichtigung der bereits in den Ausschreibungsunterlagen festgelegten Auswertungs-
Matrix, hat die Solaris Bus & Coach S.A aus Polen mit ihren Bahnen vom Typ ,Tramino® das flr
uns beste Angebot unterbreitet”, erlautert Georg Hohmann, Vorstand der Braunschweiger
Verkehrs-AG die Entscheidung. ,Mit der Fa. Solaris aus Owinska in Polen hat sich ein
mittelstdndisches Unternehmen in dieser europaweiten Ausschreibung durchgesetzt, welches mit
seiner Unternehmensphilosophie und seinen handelnden Personen sehr gut zu uns passen wird",
freut sich Georg Hohmann (ber das Ergebnis. ,Wir sind Uberzeugt, dass auf Seiten unseres
Auftragnehmers mit Unterstiitzung bewahrter Partner alles getan wird, um dieses Projekt zu einem
Erfolg fur die Braunschweiger Verkehrs — AG und unsere Kunden zu machen®, ergénzt der
Vorstand.

Mit der Beschaffung 15 neuer Niederflur-Stadtbahnen und den damit verbundenen Investitionen
setzt die Braunschweiger Verkehrs-AG ihre Bestrebungen zur Modernisierung des Fuhrparks, mit
dem Ziel eines nahezu barrierefreien Schienenverkehrs in Braunschweig, fort. ,Dies bedeutet
neben einem gesicherten Einsatz niederflurgerechter Stadtbahnen auf fast allen Linien im
Braunschweiger Stadtgebiet und einer hohen Kundenzufriedenheit auch eine deutliche
Verbesserung des wirtschaftlichen Betriebes®, erklart Dirk Fischer, Bereichsleiter Stadtbahn der
Verkehrs-AG die Zielsetzung der Neubeschaffung. ,Wir ersetzen hiermit Altfahrzeuge, die seit
Gber dreiBig Jahren im Einsatz sind und nicht mehr den heutigen Anforderungen entsprechen
kénnen“, sagt Fischer. Vor der Entscheidung fiir einen Hersteller stand die europaweite
Ausschreibung der neuen Bahnen, der 3 Bewertungskriterien, mit einer Gewichtung von 55 % fir
den Preis, 40 % fir die Technik und erstmalig 5 % flr das Design, zu Grunde lag. Von den sechs
europdischen Unternehmen, die erfolgreich aus dem Teilnahmewettbewerb hervorgegangen sind,
reichten im November 2011 vier Anbieter Ihre Angebotsunterlagen ein, von denen wiederum drei
in die abschlieBende Wertung eingingen. ,Die mit allen Anbietern im Rahmen des
Vergabeverfahrens gefiihrten Gesprache waren stets von einer offenen und konstruktiven
Atmosphére gepragt”, betont Dirk Neubauer, Abteilungsleiter Projektsteuerung und Einkauf bei der
Braunschweiger Verkehrs-AG. ,Grundsatzlich ist festzustellen, dass alle in der abschlieBenden
Bewertung bertcksichtigten Angebote aufgrund ihrer Fahrzeugkonfigurationen aus technischer
Sicht den Zuschlag héatten erhalten kénnen*, erklart Neubauer weiter.




Die Projektgesamtkosten fir die Beschaffung der 15 neuen Niederflur-Stadtbahnen liegen bei
ca. 33,1 Millionen Euro netto. Die Fahrzeugkosten werden zu 50 % vom Land Niedersachsen
Ober die Landesnahverkehrsgesellschaft geférdert. Die Auslieferung der ersten Bahn ist fir Mai
2014 vorgesehen und soll im Dezember 2014 mit der 15. Stadtbahn abgeschlossen sein.

Technische Daten und Fakten

Hersteller Fahrzeugtyp Tramino
Fahrzeuglange ca. 36,0 m

Anzahl Wagenteile 4

Niederfluranteil Fahrgastraum 100 %

Anzahl Fahrgaste bei 4 Personen/m? 201 Fahrgaste

Anzahl Sitzplatze 77 Sitzplatze

Anzahl Stehplatze 124 Stehplatze
Taranlagen 6 Doppelschwenktlren
Rampe an 1. Doppel-Tur

Erganzungen zur Pressemeldung:

In der Deutschen StraBenbahnliste (DSBL) konnte man am 7. Juni folgende Information zu den
Braunschweiger Wagen lesen: Das Braunschweiger Fahrzeug wird mechanisch nicht dem
Bremer GT8N &hneln, sondern eher dem Minchner R 3.3, d.h. mit Doppelgelenk in der Mitte
und Knickschutz.
Anders als alle GTx ist die Last auf die beiden Radpaare jedes Drehgestells -sowohl in Jena als
auch in Braunschweig- gleichmaBig aufgeteilt (Original MAN/AEG angetriebenes Radpaar 66 %,
Losradpaaar 33 %).

Die Wagenkasten unterscheiden sich grundsétzlich von den herkdémmlichen GTx. Sie bestehen
-wie die 45 + 1 Tramino in Poznan- aus einem Gerippe aus geschweiBten Stahlprofilen,
beplankt mit Glas, GFK-Elementen und partiell Edelstahl- bzw. Alublechen, z.B. Uber den
Fenstern. Das Dach wird wie bei den Traminos in Poznan als Aluminium-Glasfaser-Composite
vorgefertigt, komplett verkabelt und mit vorinstallierten elektrischen Komponenten (auBer
Dachcontainer) aufgeklebt. Inzwischen veranderte Standards und Vorschriften lassen einen
Nachbau der GTx heute nicht mehr zu. Geblieben sind das System mit einem Fahrwerk pro
Wagenkastensegment und die Anordnung der Motoren auBerhalb der Drehgestelle, wobei das
bzw. in BS eines der mittleren Drehgestelle 2 angetriebene Radpaare besitzt. Die bei den GTx
ungebremsten Laufradpaare erhalten bei den Traminos alle eigene Scheibenbremsen. Die
elektrische Ausristung, insbesondere Antriebs- und Klimatechnik kommt wie in Jena von
Vossloh-Kiepe.
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Bei dem neuen Braunschweiger StraBenbahnwagen handelt es sich um den Tramino Jena,
welcher ab Sommer 2013 dort ausgeliefert wird. Jena bekommt eine dreiteilige
Zweirichtungsvariante von dem Typ. Braunschweig hat die vierteilige Variante in
Einrichtungsausfiihrung bestellt, welche durch einfigen eines weiteren Mittelteiles erfolgt.

Durch die Anlieferung der neuen Bahnen sollen die letzten Mannheimer Fahrzeuge und die
unmodernisierten 81er Fahrzeuge abgestellt werden. Es bleibt nur zu hoffen, das es in
Braunschweig keine solchen Probleme mit den neuen Bahnen gibt, wie derzeit andere Stadte bei
der Stadler Variobahn haben, die auch Braunschweig angeboten wurde. Auch Braunschweig
kennt solche Probleme, als alle 95er Bahnen abgestellt werden mussten und die 3 noch
vorhandenen Altwagen noch mal zu Linieneinsatzen kamen. In Minchen diskutiert man, wie man
die Wartezeit bis neue Wagen geliefert werden mit Gebrauchtwagen zu Uberbricken. Die
Vertragsunterzeichnung zur Lieferung der Fahrzeuge ist Ende Juni zwischen Solaris und der

Braunschweiger Verkehrs-AG erfolgt.




Neue Busmodelle nach Braunschweiger Vorbild
Text und Bilder: Jens Winnig

1. Modell Biissing - Anderthalbdecker 6515 ,,Heinrich®

Am 27. April 2012 wurde das Modell der Braunschweiger Zeitung vorgestellt. Es ist das absolute
Ebenbild vom ,Heinrich* im MaBstab 1:87 (H0). Das Modell ist wesentlich Herrn Veit Kornberger
von VK-Modelle aus Ratingen zu verdanken, der mit sehr viel Liebe zum Detail den
Braunschweiger Blssing mit der Wagennummer 6515 umgesetzt hat. Unverbindliche

Preisempfehlung fur diese Modell in dieser Ausfihrung ist 39,95 €

Folgende Besonderheiten hat das Heinrich-Modell (bisher nicht marktiiblich):

- dargestellte Frontscheibenbeluftungsdisen

- nachgebildete Scheibenwischermotoren

- lenkbare Vorderachse

- mehrfarbiges Bussing-Logo auf der Front

- dargestellte Gummipuffer auf den Zierleisten der Tlren

- zweifarbiges ,Aero-Ludewig“-Logo hinter Tir 2

- Rickleuchte, Heck- und Frontblinker sind aus transparentem Kunststoff, in vorbildgerechten
Farben von innen hinterlegt, silbern eingefasst

Folgende Details sind nur sehr selten bei anderen Modellen zu finden:

- mehrteilige Inneneinrichtung mit andersfarbigen Sitzen

- separat eingesetzter Schaltkntippel

- zweifarbig dargestellte Felgen

- separater innenliegender Zielschildkasten seitlich

- rote Ruckstrahler, schwarz eingefasst :
- amtliche Kennzeichen mit roter Zulassungsplakette (Niedersachsen) und TUV-Stempel
- filigrane Anhangerkupplung

- transparente Dachluken

- separate montierte Scheibenwischer

- vorbildgerechte und vollstandige Bedruckung rundum




2. Braunschweiger Verkehrs-AG Gelenkbus 1101 im Modell

Die Firma Rietze hat im Rahmen ihrer .collectors edition“ den Braunschweiger LionsCity
Gelenkbus 1101 mit Klimaanlage auf den Markt gebracht. Das Modell ist auf Vorschlag unseres
Vereinsmitgliedes Michael Marburger bei der Firma Rietze entstanden. Die collectors edition”
wird seitens des Herstellers als limitierte Edition mit einer Auflage von 500 Stlick herausgegeben,
und weist viele Extras, wie Piktogramme, Kennzeichen usw. auf. Am Heck ist das CO?-Plakat mit

der Sonne als Werbung vorhanden.

Daher passt dieser Bus gut in die ,Braunschweiger Sammlung®, welche seitens der
Braunschweiger Verkehrs-AG und der Braunschweiger Interessengemeinschaft Nahverkehr e.V.

in den letzten Jahren auf den Markt gekommen ist.




Linienchronik der Braunschweiger Stralenbahn - Teil 1

Text und Grafiken: Andreas Feist

Dieser Beitrag soll eine Licke in der Dokumentation der Geschichte der Braunschweiger
StraBenbahn schlieBen. Mit Hilfe dieser Linienchronik ist es mdglich, die Entwicklung des
StraBenbahnnetzes lickenlos zu verfolgen. Die Daten entstammen der vorhandenen Literatur,
Zeitungsartikeln sowie eigenen Aufzeichnungen. Fir die Beschreibung der Streckenverlaufe
dienten historische Stadtplane. Es ist bei einer derartigen Zusammenstellung von Daten nicht
ausgeschlossen, dass sich Erganzungen und Korrekturen ergeben. Diese werden am Ende der
Linienchronik aufgeflhrt.

Allgemeine Hinweise

Als Einstellungsdatum einer Linie wird nicht der letzte Betriebstag genannt, sondern der erste
Betriebstag, an dem die Linie nicht mehr verkehrte. Ein Besonderheit bildet hier die Einstellung
der StraBenbahnlinie A am 01.07.1954, die nicht mit Betriebsschluss sondern im Laufe des
Tages stattfand. Umleitungen oder Einstellungen wegen Bauarbeiten oder aus anderen Griinden
werden nur genannt, wenn nach dem Wegfall des Grundes die geanderte Streckenflhrung
beibehalten wurde, wenn die Anderung langere Zeit anhielt oder die Anderung Auswirkungen auf
das gesamte Liniennetz hatte. Die Inbetriebnahme von Wendeschleifen und Wendedreiecken ist
beriicksichtigt. E-Linien werden in dieser Chronik nicht berlicksichtigt. Aufgrund von Fotos ist
bekannt, dass es die Linien 1E, 2E, 3E und 4E zeitweise gab.

StraBennamen

Die in der Linienchronik aufgefiihrten StraBen und Platze sind immer mit ihrem zeitgendssischen
Namen genannt. Der Name passt somit zum vorangesetzten Datum der Linienchronik. Somit
werden Vergleiche mit Fahrplanheften, Netzplanen und historischen Stadtplanen erleichtert.
Nachfolgend sind séamtliche StraBennamen mit dem Datum ihrer Umbenennung aufgefihrt. Die
Jahreszahlen beziehen sich bis auf die Umbenennungen in den Jahren 1945/46, da zwischen
1942 und 1950 kein Adressbuch erschienen ist, auf die erste Nennung im Adressbuch der Stadt
Braunschweig. StraBenverlaufe, die aufgrund der heutigen Bebauung nicht mehr

nachzuvollziehen sind, sind nachfolgend naher beschrieben.

Am Bahnhofe, ab 1893 Kalenwall
Kalenwall, ab 1938 Adolf-Hitler-Wall
Adolf-Hitler-Wall, ab 1945/46 Kalenwall
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Am Bruchtore, ab 1955/56 Am Bruchtor

Am Museum, ab 1889 nicht mehr vorhanden,

Verbindung zwischen Ruhfautchenplatz und Bohlweg,

parallel zu Hagenscharm und DankwardstraBe

Am Olympiawerk, ab 1983/84 NordhoffstraBe

Am Petritore, ab 1966/67 Celler StraBe, zwischen Petritorwall und Petritorbriicke

Am Steintore, ab 1898 MuseumstraBe

Am Wilhelmitore, ab 1905 Wilhelmitorwall

Augustplatz, siidlicher Teil ab 1905 Am Augusttore, ab 1965/66 John-F.-Kennedy-Platz
65/66 John-F.-Kennedy-Platz

Augusttorpromenade, ab 1905 Augusttorwall

Bahnhofplatz, ab 1961/62 nicht mehr vorhanden,
Platz an der Ostseite des alten Hauptbahnhofs

BahnhofstraBe, ab 1961/62 Am Alten Bahnhof
BodestraBe, ab 1930 Wilhelm-Bode-StraBe
Bruchtorpromenade, ab 1905 Bruchtorwall
Bruchtorwall, ab 1938 Adolf-Hitler-Wall
Adolf-Hitler-Wall, ab 1945/46 Bruchtorwall
Eisenblittel, ab 1883 Eisenbtteler StralBe
Fallersleber-Tor-Promenade, ab 1905 Fallersleber-Tor-Wall
Friedrich-Wilhelm-Platz, ab 1929 Friedrich-Ebert-Platz
Friedrich-Ebert-Platz, ab 1934 Friedrich-Wilhelm-Platz
Friedrich-Wilhelm-Platz, ab 1937 Adolf-Hitler-Platz
Adolf-Hitler-Platz, ab 1945/46 Friedrich-Wilhelm-Platz

Friedrich-Wilhelm-StraBe, ab 1929 RathenaustraBe
RathenaustraBe, ab 1934 Friedrich-Wilhelm-StraBe

GeysostraBe, teilweise ab 1925 Am Nordbahnhof
Hamburger StraBe, teilweise ab 1945/46 MihlenpfordtstraBe und Rebenring
Hermann-Géring-Allee, ab 1945/46 Ebertallee

HusarenstraBe, ab 1929 BebelstraBBe
BebelstraBe, ab 1934 HusarenstraBBe

Kaiser-Wilhelm-StraBe, ab 1929 Friedensallee
Friedensallee, ab 1934 Kaiser-Wilhelm-StraBBe
Kaiser-Wilhelm-StraBe, ab 1945/46 Jasperallee

— 185




Karrenflhrerplatz, ab 1975/76 KarrenfiihrerstraBe. Der Karrenfuhrerplatz ist nicht mehr
vorhanden. Er war umgeben von Bohlweg, KarrenfihrerstraBe, Wdisteworth und
LangedammstraBe. Die Lage entspricht dem heutigen Standort des Warenhauses ,Galeria
Kaufhof*.

LandstraBe, ab 1961/62 Franz-Trinks-StraBe

Leipziger StraBe, teilweise ab 1967/68 Alte Leipziger StraBe
Neue Promenade, ab 1905 PockelsstraBBe

RebenstraBe, ab 1952 Rebenring

Petritorpromenade, ab 1905 Petritorwall

Sandweg, ab 1952 Magnitorwall

Siegesplatz, ab 1929 Lessingplatz

Lessingplatz, ab 1934 Siegesplatz

Siegesplatz, ab 1945/46 Lessingplatz

Steintorpromenade, ab 1905 Steintorwall

TaschenstraBe, ab 1952 nicht mehr vorhanden, ehemalige nérdliche Verlangerung der KuhstraBBe
bis zur LangedammstraBBe

Ulmenweg, ab 1976/77 Rusterweg
Wendentorpromenade, ab 1905 Wendentorwall

Wolfskamp, ab 1894 WeststraBe
WeststraBe, ab 1935 Hugo-Luther-StraBBe

Wilhelmitorpromenade, ab 1905 Gieselerwall und Wilhelmitorwall

Wisteworth, ab 1975/76 nicht mehr vorhanden, ehemalige Verbindung zwischen
LangedammstraBe und KarrenflhrerstraBe/Olschlagern.

Im Laufe der Zeit wurden aus verschiedenen Griinden die Verlaufe einiger StraBen geéandert,
StraBen neu geschaffen oder aufgehoben. Sofern dies nicht bereits im oben dargestellten

Verzeichnis geschehen ist, soll dies hier kurz erlautert werden:

Auf dem Altstadtmarkt gab es keine Gleisverbindung zwischen den Strecken zum Madamenweg
und nach Olper. In Richtung Madamenweg fiihrten die Gleise aus der GérdelingerstraBe tber die
Ost- und Sldseite und bogen dann in die StraBe An der Martinikirche ein. Die Gleise aus
Richtung Olper fiihrten aus der Breiten StraBe auf die Nordseite und (iber die Ostseite in die
BrabantstraBe. Auf der Ostseite des Altstadtmarktes kreuzten sich die Gleise im spitzen Winkel.
Bis 1960 befand sich Braunschweigs Hauptbahnhof sldlich des Friedrich-Wilhelm-Platzes am
stdlichen Ufer der Oker. Vom Bruchtorwall aus gab es eine Abzweigung, die Uber eine Brlcke
fihrte und auf der 6stlichen Seite des Bahnhofsgebaudes endete.
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An fast gleicher Stelle befindet sich heute noch eine Briicke. Das Empfangsgeb&ude des ,alten
Bahnhofs* existiert noch und beherbergt heute eine Bank.

Infolge des Baus des neuen Hauptbahnhofs wurde der damalige Augustplatz, heute John-F.-
Kennedy-Platz, extrem verandert. Der sldliche Teil des John-F.-Kennedy-Platzes hieB
urspriinglich Am Augusttore. Der eigentliche Augustplatz lag etwa dort, wo heute die nordliche
Fahrbahn der Kurt-Schumacher-StraBe auf den John-F.-Kennedy-Platz trifft und zog sich bis zur

westlichen Randbebauung des heutigen Platzes.

Der urspringliche Verlauf der AuguststraBe zum John-F.-Kennedy-Platz lag dort, wo sich heute
noch die éstliche Randbebauung der AuguststraBe befindet. So fihrte die AuguststraBe nicht
direkt Gber Augustplatz zum Augusttor, sondern stieB auf das Gstliche Ende des Augustplatzes.
Der gesamte Verkehr muBte also aus Richtung Innenstadt kommend eine Kurve in Richtung
Westen auf den Augustplatz nehmen und anschlieBend in Richtung Stden abbiegen, um zum
Augusttor zu gelangen. Am Radeklint bestand bis Anfang der 1960er Jahre die StraBenverbindung
der Celler StraBe zwischen Radeklint und Petritorwall noch nicht. Deshalb muBte der Verkehr den
Umweg von der Celler StraBe Uber Petritorwall und Am Neuen Petritore zum Radeklint nehmen.
Dieser Zickzackkurs war ein Relikt aus der Zeit, als die Stadt noch durch eine Stadtmauer und
Stadttore gesichert war. Ahnliche StraBenverlaufe finden sich heute noch am Wilhelmitor, am

Hohetor, am Wendentor und am Fallersleber Tor, wenn auch in einer einfacheren Form.

Zwischen Radeklint und Backerklint bestand ebenfalls bis Anfang der 1960er Jahre eine

namenlose VerbindungsstraBe.

Der Hagenmarkt wurde im Laufe der Zeit an allen vier Seiten von StraBenbahnen befahren. Um
den Streckenverlauf genauer zu dokumentieren, wird in der Linienchronik angegeben, an welcher

Seite des Hagenmarkts die jeweilige StraBenbahnlinie verkehrte.

Beim Ausbau der Wolfenbiitteler StraBe zu einer AutostraBe entstand Ende der 1960er Jahre
auch das Kreuz Braunschweig Stid. Dadurch wurde die direkte StraBenverbindung Wolfenbtteler
StraBe — Leipziger StraBe unterbrochen und ein Teil der Leipziger StraBe zur Sackgasse. Dieser
Teil tragt heute den Namen Alte Leipziger StraBe.

Der Waisenhausdamm entstand erst nach Anfang der 1950er Jahre infolge der starken

Zerstorungen in dieser Gegend, um die enge MinzstraBe zu entlasten.

-wird fortgesetzt-
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Ehemaliger Flensburger Tw 36 fahrt wieder
Text und Bild: Jens Winnig

Nachdem Thiringen in  Meiningen schon seit Jahren ein Ausbesserungswerk (Die
.Dampflokklinik®) fir Dampflokomotiven von Verkehrsunternehmen und Vereinen hat, entwickelt
sich Werkstatt der Geraer Verkehrsbetriebe zu einer vergleichbaren Institution fiir StraBenbahnen.
Nach dem in den letzten Jahren lediglich vereinzelt Arbeiten durchgeflihrt wurden, vor allem im
Sonderwagensegment, kommen nun seit 2010 auch verstarkt andere Kunden nach Gera. Einer
der ersten Kunden war das danische StraBenbahnmuseum Skjoldenaesholm mit dem ehemaligen
Flensburger Tw 36. Er wurde 1926 von der Firma HaWa (Hannoversche Waggonfabrik) fir
Flensburg in einer Serie (33-36) von 4 Wagen gebaut. Die Werkstatt hat in den letzten zwei
Jahren den Flensburger Tw 36 komplett auseinandergenommen und wie neu aufgearbeitet. Ein
Vorteil war, dass das Museum einen weiteren identischen Wagen aus Flensburg besitzt, der
ebenfalls nach Gera gebracht wurde, damit die Werkstattmitarbeiter den zweiten Wagen
vermessen konnten. Der unrestaurierte Wagen soll nun verkauft werden; wenn sich kein Kaufer
findet, wird er nach Ausbau von Ersatzteilen verschrottet. Im Vorfeld wurde mit der Werkstatt
abgestimmt, welche Zulassung der Wagen nach dem Renovieren erhalten soll. Dementsprechend
wird nach diesen Voraussetzungen die Aufarbeitung gestartet und zeitgleich alles fur die
Genehmigung unternommen. Am 4. April 2012 war es nun soweit, der Flensburger Triebwagen 36
drehte seine Runden Uber das Netz der Geraer Verkehrsbetriebe und es fand die Abnahme vom
Verein und Verkehrsbetrieb statt. AnschlieBend wurden die Fahrer des Museums in dem Wagen
eingewiesen und gegen 18 h riickte der Wagen wieder in die Werkstatthalle ein um am 31. Mai
2012 seine Heimfahrt Uber Flensburg anzutreten. Am 2. Juni, vor genau 39 Jahren wurde die
StraBenbahn in Flensburg eingestellt, wurde der Wagen bei einem Mobilitatsfest in Flensburg
vorgestellt. AnschlieBend ging es weiter ins StraBenbahnmuseum nach Danemark, wo der Wagen

jetzt die Besucher vom Parkplatz zu den Wagenhallen chauffiert werden.

Wir winschen unseren Freunden in
Danemark eine unfallfreie Fahrt mit
lhrem Schmuckstick und
gratulieren den Mitarbeitern in Gera
fur Ihre tolle Arbeit und Betreuung
vor Ort. Wer sich ein Bild von der
Werkstatt in Gera machen mdchte,
dem seien die Tage der offenen
Tar dort empfohlen.




24. AHN-Tagung vom 19. — 22. April in Dusseldorf

Text und Bild: Jens Winnig

Die 24. AHN-Tagung fand dieses Jahr in Disseldorf statt, wo der dortige Verein Linie D ein
volles Programm fiir die Teilnehmer auf die Beine gestellt hat. Nach der BegriiBung durch Herrn
Biesenbach, Sprecher des Vorstandes der Rheinbahn, wurde von Herrn Sievers, Linie D, das
Tagungsprogramm ,Heute aktiv — und morgen?“ vorgestellt, bevor die Referenten der Vereine
mit ihren Vortragen begonnen. Es sprach Herr Baumer vom Verband der Deutschen Museums-
und Touristikbahnen (VDMT) iber die Gewinnung von aktiven Mitgliedern in den né&chsten
Jahrzehnten. Ein Tenor ist, Kinder und Jugendliche heute mit dem ,Virus Museumsbahn® zu
infizieren, damit sie es als Hobby fortfihren. Zudem gibt es groBere Probleme,
Kinder/Jugendliche aus anderen Kulturkreisen mit unserem Geschichtsbe_wusstsein flr Historie

zu begeistern.

Ebenso wurden Blicke in eher ,trockene® Themen wie Archivierung und Lagerung von
Dokumenten geworfen. Es wurde driiber diskutiert, dass es kiinftig schwerer sein wird, digitale
Bilder aufzubewahren als derzeit Dokumente in Papierform. Auch die Aufarbeitung und
Unterhaltung von Fahrzeugen wurde bei der Tagung durch Erfahrungsberichte von den Vereinen
erdrtert, dieses Jahr u.a. anhand des neuen Potsdamer Triebwagen 9 aus dem Jahr 1907.

Zum Abschluss des Tagungsprogramms sprach noch der Vorstand der Rheinbahn, Klaus Klar
zum Thema ,Die Bedeutung der historischen Bahnen fiir die Rheinbahn®. Fir die Rheinbahn sind
die historischen Fahrzeuge bei StraBenbahn und Omnibus ein wichtiger Image-Faktor fir die
Darstellung der Unternehmensgeschichte und -entwicklung. An jedem Veranstaltungstag wurde
das Netz der Rheinbahn mit immer unterschiedlichen Museumswagen befahren. Die Rheinbahn
und Linie D haben einen sehr groBen Wagenbestand, der nach Willen des Vereins langfristig auf
dem Betriebshof ,Am Steinberg* ein Zuhause finden soll. Dieser Betriebshof wurde im Sommer
2011 geschlossen und nun wird in der Stadt debattiert, was mit dem unter Denkmalschutz

stehenden Gebaudekomplex geschehen soll.

Den AbschluB der Tagung bildete am Sonntag ein StraBenbahnkorso von 11 Fahrzeugen.
Nachstes Jahr findet die 25. Jahrestagung der AHN in Nirnberg statt, zum ersten Mal im Herbst,
da ab diesem Herbst das Museum St. Peter saniert wird bis in dem Friihjahr hinein. 2014 findet
die Tagung in Schwerpunktmé&Big in Hannover statt, mit Ausfligen zum Hannoverschen

StraBenbahnmuseum in Wehmingen und nach Braunschweig.
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