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Termine

Sa. 08.11.2012 Weihnachtsfeier im ,Mdvenpick®, Einladung erfolgte per Post

So. 06.11.2013 Neujahrsrundfahrt, 10:15 Uhr ab Hauptbahnhof, Nahverkehrsterminal Gleis D

Fr. 11.01.2013 19:30 Uhr: Vereinsabend, Treffpunkt Brunsviga
KarlstraBe 35, Raum G2

Fr. 08.02.2013 19:30 Uhr: Vereinsabend, Treffpunkt Brunsviga
KarlstraBe 35, Raum G2

Sa. 09.30.2013 _Einrollen“ und Jahreshauptversammlung, Details folgen

_wiinscht der Vorstand der BIN e.V. allen Mitgliedern und Lesern der BIN-Info. Ein ganz
besonderer Dank geht an all die fleiBigen Helfer, die dazu beigetragen haben, dass das Jahr
2012 fur den Verein sehr erfolgreich verlaufen ist. Gemeinsam werden wir uns den
Herausforderungen stellen, die das Jahr 2013 mit sich bringen wird! Ein ebenso hohes MaB
an Dank gebiihrt der Braunschweiger Verkehrs-AG, ohne deren Unterstiitzung viele unserer
Veranstaltungen nicht durchfiihrbar gewesen waren.

Weihnachtliche GriiBe und einen guten Rutsch,

Andreas /[a//gw/rfaﬁm




Nachster Halt: Peine-West!
Text: Andreas Falkenhagen, Bilder: Christoph Heine, Jens Winnig

Wie jedes Jahr kam auch 2012 der Moment, an dem entschieden werden musste, wo die ,Fahrt
ins Blaue* hingehen soll. Wo waren wir nicht tiberall!? Im Elm, in Nordhausen, in Peine...

Peine! Da war doch was!? Ein Ort -man mdchte es kaum ,Stadt‘ nennen- etwas weiter westlich
gelegen und doch gar nicht mal so klein. Dort sollen sich die StraBenbahnen sogar unterirdisch in
Tunneln tummeln und dem Beférderungsfall, pardon Fahrgast, suggerieren, es handle sich um
eine U-Bahn. Die verbotene Stadt ,Westpeine“! Soll man es dorthin wagen? Interessant ist es ja
schon!

Die Idee reifte heran und wir warfen unsere putzig-schizophrene Mischung aus lokalpatriotischer
Arroganz und den Minderwertigkeitkomplexen als ewig Zweiter, wie sie jedem urtimlichen
Braunschweiger in die Wiege gelegt wird, iber Bord und nannten das Kind beim Namen: Wir
fahren nach Hannover! Nun ist es ausgesprochen...

Es folgte etwas Detailplanung sowie die Anfrage an den dortigen Férderverein StraBenbahn
Hannover nach Unterstiitzung unserer Reiseplane und der Ausflug konnte beginnen. Die Sonne
schien den Tag herrlich grau und nass, aber das verdarb uns unsere Laune nicht. Mittels Bahn
AG und einer gewissen Anzahl an Niedersachsentickets erreichten wir Hannover, wo wir
gediegen mit einer Privat-U-Stadtbahn, namentlich dem Tw 6001, abgeholt wurden. Dieses erste *
Fahrzeug aus der bekannten Serie der griinen Achtachser ist bereits in den Bestand historischer
Wagen lbernommen worden und dient zugleich als Fahrschulwagen. Eine Idee auch fiir BS?

Ist das Kunst oder kann das weg!?
Tausende von Preisschildern
zieren diesen Stadtbahnwagen.




Durchaus Uppig das Tagesprogramm: Besichtigt wurde die Abstellhalle der historischen
Fahrzeuge, die im Nachhinein Uber einer vorhandenen Gleisanlage errichtet wurde. Diese
Besichtigung war nicht nur aufgrund der dort untergebrachten schénen Fahrzeuge sehr
inspirierend, sondern die Halle selbst war sehr sehenswert. Mit etwas Blick fir die Details, wie
2.B. die Durchfiihrung der Fahrleitung durch die Tore, wurde die Phantasie angeregt, sich
auszumalen, wie man es in heimatlichen Gefilden machen konnte. Ein Vorhaben, dem sich die

BIN unausweichlich stellen muss!

Das Fahren durchs Netz kam nicht zu kurz; neben besagtem Achtachser ging es mit Fahrzeugen
verschiedenster Baureihen auf Tour: Fehlen durfte der GroBraumwagen nicht, aber auch nicht die
Fahrt mit einem Zweiachser durch die Tunnelstrecken. Ein Anblick, der vielen zuféllig wartenden
Fahrgasten in den U-Bahn-Stationen etwas Staunen aufs Gesicht zauberte: ,Watt ist datt denn?“
Und sogar ein altertiimlicher Arbeitswagen begleitete unsere Fahrt!

Und man hat Humor in Hannover! Der Goetheplatz mit einem echten StraBenbahn-Kreisverkehr
wurde genisslich dreimal durchkurvt! Stadtrundfahrt mal anders... Und noch etwas hat man in
Hannover: Vorrangschaltungen! DIE FUNKTIONIEREN!!! Da wir uns als Sonderwagen nicht mit
dem lastigen Aufsammeln von Fahrgasten beschaftigen mussten, konnten wir quasi am Stiick die
Strecken befahren. Wahrend in Braunschweig z.B. die gesamte Belegschaft einer aus voller
Fahrt ~ zum Halten verdonnerten StraBenbahn nach dem Dricken  des
FuBgangerampelsignalanforderungsknopps am Stadion der Omi beim Uberschleichen der Gleise
zuschauen darf, freut sich der hannoversche Autofahrer an der roten Ampel Uber die zlgig
vorbeirauschenden Bahnen.




Abgerundet wurde das Programm durch diverse Besichtigungen: Zu sehen gab es die Leitstelle
der Ustra, von wo aus der reibungslose Ablauf des Stadtbahnbetriebs gesteuert wird und mittels
duzender Kameras in die U-Bahnstationen gestalkt werden kann. Im selben Raum war ebenfalls
die Verkehrssteuerung der regionalen Autobahnen untergebracht, die den Schilderbriicken die
Kommandos tbermittelt und auf Knopfdruck den schénsten Autobahnstau aktiviert. (Jetzt wissen
wir endlich, wie Staus gemacht werden! Leider wurde meinem Wunsch, auf der A2 per
Schilderbriicke ferngesteuert vor tieffliegenden Walréssern zu warnen, nicht nachgekommen.)

Zu sehen gab es ferner einen Ustra-Betriebshof, wo in groBem MaBstab der Einsatzbestand an
Stadtbahnwagen repariert und gewartet wird. Ein regelrechter FlieBbandbetrieb angesichts der
hohen Anzahl an Wagen. Leider muss auch dort viel Zeit&Geld zur Beseitigung von
Vandalismusschédden aufgewendet werden.

Ein Highlight im Rahmen der Besichtigungen war die Begutachtung eines Holz-Teilmodells des
geplanten neuen Stadtbahn-Typs, der durch sein Design zwar hervorsticht, aber durchaus gefallig
wirkt. Technisch verbessert steht er in der Tradition der letzten Generation an Fahrzeugen.

Voller Eindriicke und inspirierender Erfahrungen ging es zum spéaten Nachmittag dann zurlick
nach Braunschweig, jedoch nicht ohne dem Vorsitzenden des Fordervereins StraBenbahn
Hannover Herrn Faupel ein kleines Préasent fur die wirklich gute Fihrung Oberreicht zu haben.
Auch an dieser Stelle im Namen der BIN e.V. noch einmal ganz herzlichen Dank dafr!




Bildmitte mit Krawatte:
Der Vereinsvorsitzende
Herr Faupel erhalt vom
BIN-Vorstand eine kleine
Aufmerksamkeit! Das
Programm liel keine
Wiinsch offen!




Vortrag uber Heinrich Bussing

Text: Andreas Falkenhagen, Bild: Presseinfo der Stadt Braunschweig

Auf dem Vereinsabend im Oktober hatten wir das Vergniigen, einen ganz besonderen Gast
begriiBen zu dirfen: Herr Hans-L. Samann von der Berufsfeuerwehr Braunschweig referierte
exklusiv fir uns Uber den Werdegang Heinrich Bissings. In seinem reich bebilderten Vortrag
standen weniger die Erzeugnisse Bissings im Vordergrund, sondern dessen Werdegang vom
Schmiedegesellen der vaterlichen Dorfschmiede in Nordsteimke zu einem der bedeutensten
deutschen Industrie-Pioniere. Dabei wurde auch das
freundschaftliche Verhaltnis zu einem anderen
groBen Braunschweiger Industriellen beleuchtet: Max
Judel, dessen Eisenbahnsignalbauanstalt
deutschlandweit flihrend in Qualitdt und Innovation
war, dessen Name aber im Gegensatz zu dem
Biissings in Braunschweig bisher unverdientermaBen

weitestgehend ungewdrdigt blieb. Herrn S&mann et
ganz herzlichen Dank fir diesen Vortrag! Ein von Biissing gefertigtes Fahrrad.

Kleine Jubilaen
Text: Andreas Feist

Vor 125 Jahren:
Im Jahr 1888 wurden die Hohetorlinie vom Steintor bis zum Bahniibergang Helmstedter StraBe
und die Wilhelmitorlinie vom Wilhelmitor bis zum Westbahnhof verlangert.

Vor 120 Jahren:

Am 01.07.1893 wurde die Pendeliinie zwischen Bahniibergang Helmstedter StraBe und
Hauptfriedhof sowie die Verlangerung der Petritorlinie vom Kreuzkloster zum WeiBen RoB in
Betrieb genommen.

Vor 85 Jahren:

Am 10.03.1928 wurde die StraBenbahnlinie 1 vom Schiitzenhaus ber Hamburger StraBe und
SiegfriedstraBe bis zum Nibelungenplatz und am 13.05.1928 Uber die SiegfriedstraBe bis zum
Bienroder Weg verlangert.

Am 15.12.1928 nahm die Braunschweiger Omnibusgesellschaft mbH den Stadtverkehr mit 2
Buslinien (Linie A und B) auf.




Vor 75 Jahren:

Am 02.05.1938 wurde die StraBenbahnlinie 2 ersatzlos eingestellt. Sie fungierte ohnehin nur noch
als Pendellinie zwischen Nordbahnhof und SchleinitzstraBe. Nachdem zum 01.01.1938 die
Braunschweigische Landeseisenbahn von der Deutschen Reichsbahn (ibernommen worden war,
stellte diese den Personenverkehr iiber Nord- und Westbahnhof ein und leitete die Personenzlige
zum Hauptbahnhof um. Somit entfiel die Zubringerfunktion zum Nordbahnhof flr diese kurze
Linie.

Zwischen 19.08. und 05.09.1938 wurde anlasslich der Ausstellung ,100 Jahre Braunschweigische
Staatsbahn® entlang der Herzogin-Elisabeth-StraBe zwischen Stadtpark und der Haltestelle
Prinzenpark der Linie 7 eine Pferdebahn eingerichtet.

Am 15.10.1938 wurde die zwischen Riddagshausen und Hauptbahnhof verkehrende Linie 7
aufgeteilt. Die 7 wurde bis Prinzenpark verkirzt und stattdessen ibernahm die bisherige Strecke

eine neue Linie 8.

Vor 50 Jahren:

Am 17.06.1963, wurden die Strecken Rathaus — Steinweg — Magnitorwall - LeonhardstraBBe -
Leonhardplatz sowie Magnitorwall - Riddagshausen stillgelegt, wobei die erstgenannte Strecke fur
Betriebszwecke noch bis Ende der 1960er Jahre befahrbar war. Somit verschwand die Linie 8
zwischen Riddagshausen und Richmond. Der Streckenast nach Richmond wurde von einer neuen
Linie 2 (Stadion — Richmond) Gbernommen. Betroffen von dieser Stillegung war auch die Linie 4,
die nun Uber Hauptbahnhof statt Gber Rathaus verkehrte.

Vor 25 Jahren:

Verkehrte erstmals nach 33 Jahren wieder eine Linie 6. Ab 16.06.1988 verkehrte sie zwischen
Radeklint und DonaustraBe/lsarstraBe und im Berufsverkehr zwischen Riihme/DaimlerstraBe und
DonaustraBe/lsarstraBe. Mit ihr wurde eine direkte Verbindung zwischen Rathaus und dem
iltesten Teil der Weststadt geschaffen.

@




Demontage der Schienen in der Eisenbutteler Stralle

Text und Bilder: Andreas Falkenhagen

Im Oktober 2012 wurden nach mehrjéhriger Nichtbenutzung die Schienen aus dem separaten
Bahnkorper neben dem StraBenverlauf der Eisenbitteler StraBe entfernt; ebenso die
Wendeschleife. Nachdem der Streckenast bereits schon langer nicht mehr per Bahn befahren
werden konnte, weil bei der Gleissanierung Wolfenbitteler StraBe aus Kostengriinden und aus
Grianden der Entbehrlichkeit des Streckenteils keine neue Weiche eingebaut wurde, ist nun auf
Drangen der Stadt Braunschweig der Oberbau samt Fahrleitung entfernt worden. Damit endet ein
historisch bedeutendes Stiick StraBenbahngeschichte, denn der Bereich Eisenbitteler StraBe war
einer der ersten durch die Pferdebahn erschlossenen Gebiete; angebunden wurde hierdurch das

Schloss Richmond.
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Der Gleiswechsel im Bau, er war nétig, da die Strecke zunéchst fiir

Zweirichtungsfahrzeuge konzipiert war und auf eine Wendeschleife verzichtet
wurde. Als diese spater angebaut wurde, belieR man den Gleiswechsel dennoch,
wenngleich er iiberfliissig wurde. (Bild: Archiv BSVAG)
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Das Ende des Gleiswechsels. Das Gute an der Geschlchte. Auf Bitten der BIN e.V. sind die

Weichen noch nicht entsorgt, sondern liegen gesaubert an Ort und Stelle fiir eine
mégliche Weiterverwendung andernorts in historischem Kontext. Vielleicht ist doch noch
nicht das letzte Kapitel der Eisenbiitteler Schienen geschrieben. Unten die letzte

bekannte Nutzung im Rahmen einer Fahrschulfahrt mit 7754. (Unteres Bild: Jorg Voigt)
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Der Riickbau
schreitet voran.

Dank des guten
Zustands der Gleise
sind auch die hier
gezeigten Stiicke
Bestandteil der
Diskussion um eine
Weiterverwendung.
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Zu besonderen Ehren kam die Endstation Messegelénde in der Eisenbiitteler Stralie
mehrmals anliRlich der Ausstellung ,Harz&Heide%, die inzwischen ebenfalls Geschichte
ist. Zum Ausstellungsgeliande wurde dann eine Messelinie eingerichtet, zunachst als
»A%, spater als 10 bezeichnet. Diese Linie wurde werktags bevorzugt mit Fahrzeugen der
Baureihe 69 bestiickt, die dann typenrein ihre eigene Linie hatten. An Wochenendtagen
verkehrten Ziige der Mannheimer Bauart. Bild oben: Tw 6951 in der Schleife, Bild unten:
Tw 6952 biegt aus dem eingleisigen Stiick in die Wolfenbiitteler StraRe, um dort einige
Meter entgegen der Fahrtrichtung zu fahren und dann auf die rechte Spur zu wechseln.




Emil: Elektromobilitat mittels induktiver Ladung

Quelle: Presseinformationen der BSVAG

Projektpartner stellen die Wortbildmarke ihres einzigartigen Projektes der induktiven
Ladung von Elektro-Linienbussen vor

Das Projekt der induktiven Ladung von Bussen im Linienverkehr hat die reine Planungs- und
Vorbereitungsphase verlassen und nimmt konkrete Gestalt an. So ist es an der Zeit, dass die
Projektpartner dem Projekt Gesicht und Namen geben: Emil ist die Wort-Bild-Marke fiir das
einzigartige Projekt der kabellosen und bertihrungsfreien Energielibertragung in Elektrobussen im
Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) in Braunschweig. Emil steht fiir ,Elektromobilitat mittels
induktiver Ladung“. Das Logo zeigt neben dem Namenszug eine Spule als Sinnbild fiir die
beriihrungsfreie und kabellose Ubertragung der Energie in die Linienbusse.

Mit ,Emil* gehen die Projektpartner BS[ENERGY (Energie), Bombardier (Ladetechnik), die TU
Braunschweig (Entwicklung und Projektbegleitung) sowie die Braunschweiger Verkehrs-AG
(Projektsteuerung, Linienverkehr im OPNV) in die konkrete Umsetzungsphase dieses vom
Bundesministerium flr Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung (BMVBS) geférderten und von der
Nationalen Organisation fir Wasserstoff- und Brennstoffzellenenergie (NOW) koordinierten
Gemeinschaftsprojektes. Bereits im Mai 2013 soll der erste rein elektrisch betriebene und per
Induktion geladene Testbus auf der Ringlinie M19 in Braunschweig verkehren.

Das Logo des
Elektromobilitats-
projektes ,Emil«

S FAHRT INDUKTIV

Komplexe Technik einfach erklart

Die zun&chst hoch kompliziert klingende Technik soll unter der Wortbildmarke emil méglichst
leicht verstandlich gemacht und der Offentlichkeit vorgestellt werden. Zukiinftigen Fahrgasten der
emil-Busse auf der M19 zeigt ein Film, wie der Prozess des Ladens im normalen Linienverkehr
funktioniert und die im Projekt Primove von Bombardier entwickelte Energieaufnahme in die
Fahrzeuge vollig ungefahrlich und sicher ablauft: An ausgewédhiten Haltestellen und dem
Endpunkt am Hauptbahnhof ,tanken“ die Fahrzeuge im normalen Linienbetrieb wahrend kurzer
Standzeiten Uber in die Fahrbahn eingelassene Ladestationen Energie. Mit Betriebsschluss
fahren die Busse ins Depot auf ihre dortigen Ladestationen um fir die nichste morgendliche

Ausfahrt ,voll geladen” zu sein.




Néchste Schritte

Bis der erste ,emil-Bus” im Frihsommer 2013 iiber den Braunschweiger Ring fahrt, werben zwei
Elektro-Smart-Dienstwagen der Verkehrs-AG, die das Logo .emil* tragen und rein elektrisch
fahren, fiir das Projekt. Sie sollen im Rahmen dieses Projektes fiir Dienstfahrten eingesetzt
werden, z.B. zur Kontrolle der Haltestellen, die ab dem Frihjahr mit einer Ladestation zur
induktiven Energielibertragung ausgestattet werden.

Die Projektpartner sind mit dem Stand und der Entwicklungsstufe des emil-Projektes sehr
zufrieden. Mit der Konstruktion und dem Bau des ersten induktiv zu ladenden 12 Meter
Linienbusses wurde der polnische Fahrzeughersteller Solaris beauftragt. Solaris konnte bereits
wihrend der FuBballeuropameisterschaft 2012 erste gute Erfahrungen mit einem rein elektrisch
betriebenen Bus auf langerer Strecke machen. Den dort eingesetzten Bus und seinen ersten 12
Meter Elektrobus stellte das Unternehmen anlésslich der Prasentation des gemeinsamen Projekts
im Busdepot der Braunschweiger Verkehrs-AG vor. Auf der Basis beginnt zurzeit der
Entwicklungsprozess fiir die weiter im Projekt geplanten finf Elektro-Gelenkbusse.

Im kommenden Friihjahr erfolgt der Einbau der Ladestationen. Begonnen wird mit der Station auf
dem Busdepot am Lindenberg, gefolgt von der Endhaltestelle am Hauptbahnhof sowie zwei
weiteren Haltestellen auf dem Linienweg der M19. Nach den ersten Testfahrten mittels induktiver
Ladung wird der erste Solobus im 4. Quartal 2013, der rein elektrisch betrieben und
ausschlieBlich ber die induktiven Ladestationen seine Energie tanken* wird, auf der
Metrotramlinie M19 im normalen Linienverkehr eingesetzt.

,Die Herausforderung eines solchen Projektes besteht vor allem darin, jetzt, nachdem man weil
das es funktioniert alle fir den Erfolg wichtigen Komponenten fiir den téglichen Einsatz im
affentlichen Raum im Linienbetrieb zusammenzufiihren®, sagt Georg Hohmann, Vorstand der
Verkehrs-AG. ,Jetzt ist es daran, die Fahrzeuge mit leistungsgerechten Elektromotoren zu bauen
und die von Bombardier entwickelte Energieaufnahmetechnik in die Busse zu integrieren. Emil ist
ein Erfolgskonzept und alle Partner gehen mit einer groBen Motivation in die nun vor uns
liegenden Aufgaben, “ sagt Hohmann.

Die Projektpartner:

Prof. Meins (TU Braunschweig),
Jeremie Desjardins (Bombardier),
Paul Anfang (BS Energy),

Georg Hohmann, Frank Brandt
(beide Verkehrs-AG),

Martin Gruber (Solaris)




A icher (2. B. Lithium- Batterie)
8 Antriebsmotor

C Energiesteuerung
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€ Energieaufnahmekontrolle

Oben die wichtigsten Komponenten eines elektrisch betriebenen und
mittels Induktion geladenen Linienbusses, unten der Verlauf der Linie M19
mit den vorgesehenen Ladestationen.

Hamburger Str.

Rudoifplatz

Haupthahnohof/
Omnibusbahnhof

Busdepot Lindenberg




Zwei Elektrosmarts fahren als Boten fiir Emil-Projekt

Bis der erste ,emil-Bus” im Frihsommer 2013 Uber den Braunschweiger Ring fahrt, werben zwei
Elektro-Smart-Dienstwagen der Verkehrs-AG, die das Logo ,emil* tragen und rein elektrisch
fahren, fir das Projekt. Sie sollen im Rahmen dieses Projektes fiir Dienstfahrten eingesetzt
werden, z.B. zur Kontrolle der Haltestellen, die ab dem Frihjahr mit einer Ladestation zur

induktiven Energielibertragung ausgestattet werden.

Der smart fortwo ist ein kleines kompaktes Fahrzeug mit einem Gesamtgewicht von ca. 995 kg
und damit sehr leicht, was ihn wiederum recht spritzig macht. Die Hochvoltbatterie, eine Lithium-
lonen Batterie, macht einen groBen Teil des Gewichtes aus. Sie hat einen Energieinhalt von 17,6
kWh, der eine rein elektrisch gefahrene Reichweite von 145 km ermdglicht. Geladen werden kann
das Fahrzeug an jeder normalen Steckdose, an offentlichen Ladestationen oder reinen
Elektrotankstellen. Regen, Schnee oder hohe Luftfeuchtigkeit beeintrachtigen das Laden nicht
und durch das einfache AnschlieBen an eine Steckdose ist es unkompliziert und ein ,sauberes
Tanken“. Die Ladezeit an der normalen Haushaltsteckdose mit 13 Ampere (A) betragt ca. 7,5
Stunden, an einer Ladestation mit 16 A ca. eine Stunde weniger. Mit einem besonderen
Ladegerat ist auch ein Schnellladen der Batterie in nur einer Stunde mdglich. Nach dem heutigen
Stand der Technik schadet das Schnellladen den Batterien nicht. Ganz im Gegenteil, denn ein
regelmaBiges Laden, auch wenn die Batterie nicht auf Minimum steht, erhéht die Leistungs- und
Lebensdauer dieser Hochvoltbatterien. Neben dem Verbrauch der geladenen Energie produziert
der Smart beim Bremsen eigenen Strom, der auch fir die Nebenverbraucher wie Heizung mit 4
kW oder der Klimaanlage mit 6 kW genutzt werden kann. Mit Einfihrung der Euronorm flr
Abgaswerte bei Dieselfahrzeugen in den neunziger Jahren setzt die Verkehrs-AG
umweltvertragliche Fahrzeuge nach hdchstem technischem Standard ein. Mit den ersten zwei
Elektrofahrzeugen und dem Projekt Elektromobilitdt mittels induktiver Ladung im Linienverkehr,
das im kommenden Jahr mit den ersten rein elektrisch betriebenen Linienbussen startet, ist ein
weiterer Schritt fiir einen umweltbewussten, sauberen sowie Larm- und emissionsfreien OPNV in

Braunschweig getan.
S




Linienchronik der Braunschweiger StraBenbahn - Teil 3

Text und Grafiken: Andreas Feist

Linie 4
ab 1899 Schild gelb, Licht gelb,
ab 1908 Linie 4

ab 12.10.2008 Linie M4

17.02.1898

MADAMENWEG — MARIENSTIFT

Madamenweg/Altstadtring — Madamenweg — Am Hohen Tore — SonnenstraBe — An der
Martinikirche — Altstadtmarkt — GérdelingerstraBe — Neue StraBe — Sack — PackhofstraBe — Hohe —
Marstall — Ruhfautchenplatz — DankwardstraBe — Steinweg — EhrenbrechtstraBe — Sandweg —
MuseumstraBe — Helmstedter StraBe — AdolfstraBe — LeonhardstraBe — Helmstedter StraBe —
Helmstedter StraBe/Bahnlbergang

25.09.1904

1. MADAMENWEG — MARIENSTIFT

wie bisher

2. MARIENSTIFT - HAUPTFRIEDHOF

Helmstedter StraBe/Bahniibergang — Helmstedter StraBe — Helmstedter StraBe/Hauptfried-
hof/Haupteingang

1909

1. MADAMENWEG — MARIENSTIFT
Madamenweg/Bahniibergang — Madamenweg — wie bisher
2. MARIENSTIFT - HAUPTFRIEDHOF

wie bisher

1918
MADAMENWEG - MARIENSTIFT
wie bisher

1921

1. MADAMENWEG — MARIENSTIFT

wie bisher

2. MARIENSTIFT - HAUPTFRIEDHOF

Helmstedter StraBe/Bahniibergang — Helmstedter StraBe — Helmstedter
StraBe/Hauptfriedhof/Haupteingang

1925
1. MADAMENWEG — MARIENSTIFT
wie bisher — Sandweg — LeonhardstraBBe — wie bisher

2. MARIENSTIFT - HAUPTFRIEDHOF
wie bisher

1943

MADAMENWEG - MARIENSTIFT
wie bisher

18



1943/44 .
MADAMENWEG — RUHFAUTCHENPLATZ
wie bisher — Ruhfautchenplatz

04.1945
Einstellung

05.07.1945

FRIEDRICH-WILHELM-STRASSE — MARIENSTIFT
Friedrich-Wilhelm-StraBe/Friedrich-Wilhelm-Platz — Friedrich-Wilhelm-StraBe — MiinzstraBe —
Ruhfdutchenplatz — DankwardstraBBe — Steinweg — Ehrenbrechtstrae — Sandweg —
LeonhardstraBe — LeonhardstraBe/Helmstedter Stralle

03.10.1945

HAUPTBAHNHOF — MARIENSTIFT

Bahnhofplatz/Schleife — Okerbriicke — Bruchtorwall — Friedrich-Wilhelm-Platz — Friedrich-
Wilhelm-StraBe — wie bisher

18.12.1945

1. MADAMENWEG - MARSTALL

Madamenweg/Bahniibergang — Madamenweg — Am Hohen Tore — SonnenstraBBe — An der
Martinikirche — Altstadtmarkt — GordelingerstraBe — Neue StraBe — Sack — PackhofstraBe —
Hoéhe — Marstall — Marstall/Ruhfautchenplatz

2. HAUPTBAHNHOF — MARIENSTIFT

wie bisher

01.1946
HAUPTBAHNHOF — MARIENSTIFT
wie bisher

16.01.1946

HAUPTBAHNHOF — MARIENSTIFT
wie bisher

(auBer sonn- und feiertags)

05.03.1947

MADAMENWEG — MARIENSTIFT

Madamenweg/Bahnibergang — Madamenweg — Am Hohen Tore — SonnenstraBe — An der
Martinikirche — Altstadtmarkt — GérdelingerstraBe — Neue StraBe — Sack — PackhofstraBBe —
Hohe — Marstall — Ruhfautchenplatz — wie bisher

(auBer sonn- und feiertags)

05.05.1947
MADAMENWEG — MARIENSTIFT
wie bisher

05.11.1954
MADAMENWEG - KREMATORIUM
wie bisher — Helmstedter StraBe — Helmstedter StraBe/Krematorium/Schleife

08.08.1955

HAUPTBAHNHOF — KREMATORIUM

Bahnhofplatz/Schleife — Okerbriicke — Bruchtorwall — Friedrich-Wilhelm-Platz — Friedrich-
Wilhelm-StraBe — Waisenhausdamm — Bohlweg — Steinweg (zurlick: Steinweg —
DankwardstraBe — Ruhfautchenplatz — MiinzstraBe — Friedrich-Wilhelm-StraBe) — wie bisher
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10.07.1960_

KARRENFUHRERPLATZ — KREMATORIUM

LangedammstraBe — Bohlweg (zuriick: Bohlweg — KarrenfiihrerstraBe — Wiisteworth —
LangedammstraBe) — Steinweg — wie bisher

02.10.1960

FRANKFURTER STRASSE — KREMATORIUM

Frankfurter StraBe/StobwasserstraBe/Gleisdreieck — Frankfurter StraBe — Wilhelmitorwall —
Gieselerwall — Kalenwall — Friedrich-Wilhelm-Platz — Bruchtorwall — Lessingplatz —
Augusttorwall — Augustplatz (zurlck: Augustplatz — Lessingplatz) — AuguststraBe —
Agidienmarkt — StobenstraBe — Bohlweg — wie bisher

17.06.1963

FRANKFURTER STRASSE - KREMATORIUM

wie bisher — Augustplatz — Kurt-Schumacher-StraBe — Berliner Platz — Berliner
Platz/Salzdahlumer StraBe/Schleife — Berliner Platz — Leonhardplatz — LeonhardstraBe — wie
bisher

10.1965
FRANKFURTER STRASSE - KREMATORIUM
wie bisher — Kurt-Schumacher-StraBe — Berliner Platz — Leonhardplatz — wie bisher

28.08.1967

SIEGFRIEDSTRASSE — KREMATORIUM

Bienroder Weg/Ottenroder Weg/Gleisdreieck — Bienroder Weg — SiegfriedstraBe — Bur-
gundenplatz — SiegfriedstraBe — Hamburger StraBe — Rebenring — MihlenpfordtstraBe — Am
Wendentor — WendenstraBe — Hagenmarkt/Ostseite — Bohlweg — StobenstraBe —
Agidienmarkt — AuguststraBe — John-F.-Kennedy-Platz — wie bisher

24.08.1970

LESSINGPLATZ - KREMATORIUM

Lessingplatz — Augusttorwall — John-F.-Kennedy-Platz (zurlick: John-F.-Kennedy-Platz —
Lessingplatz) — wie bisher

19.11.1972
Einstellung

07.08.1975

STADION — HELMSTEDTER STRASSE/FRIEDHOF/KREMATORIUM

Hamburger StraBe/Am Schwarzen Berge/Schleife — Hamburger StraBe — Rebenring —
MuhlenpfordtstraBe — Am Wendentor — WendenstraBe — Hagenmarkt/Ostseite — Bohlweg —
Georg-Eckert-StraBe — Magnitorwall — LeonhardstraBe — Helmstedter StraBe — Helmstedter
StraBe/Krematorium/Schleife

15.1.1.1987

RADEKLINT — HELMSTEDTER STRASSE/FRIEDHOF/KREMATORIUM

Am Neuen Petritore — Petritorwall — Celler StraBe — Radeklint (zuriick: Radeklint — Am Neuen
Petritore) — Lange StraBe — KiichenstraBe — Hagenbriicke — Hagenmarkt/Nordseite —
Hagenmarkt/Ostseite — wie bisher
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01.01.1996

RUHME/DAIMLERSTRASSE — HEIDBERG/ANKLAMSTRASSE
Robert-Bosch-StraBe/DaimlerstraBe/Schleife — Robert-Bosch-StraBe — Gifhorner StraBe —
Haltestelle Risterweg — NordhoffstraBe — Gifhorner StraBe — Hamburger StraBe — Rebenring —
MahlenpfordtstraBe — Am Wendentor — WendenstraBe — Hagenmarkt/Ostseite — Bohlweg —
StobenstraBe — Agidienmarkt — AuguststraBBe — John-F.-Kennedy-Platz — Wolfenbutteler StraBe
— Sachsendamm — Haltestelle AnklamstraBe/Schleife

23.08.1999

RUHME/DAIMLERSTRASSE - HEIDBERG/ANKLAMSTRASSE

wie bisher — Hamburger StraBe — LampestraBe — Am Wendenwehr — MihlenpfordtstraBe — wie
bisher

29.08.1999

WENDEN - HEIDBERG/ANKLAMSTRASSE

Im Mittelfeld/Heideblick/Schleife — Im Mittelfeld — Im Steinkampe — Autobahnbriicke — Robert-
Bosch-StraBe — wie bisher

06.08.2001

WENDEN — HEIDBERG/ANKLAMSTRASSE
wie bisher

(montags bis samstags)

25.10.2004

WENDEN — HEIDBERG/ANKLAMSTRASSE

wie bisher — John-F.-Kennedy-Platz — Kurt-Schumacher-StraBe — Berliner Platz — Heinrich-
Blssing-Ring — Wolfenbutteler StraBBe — wie bisher

(montags bis freitags)

25.08.2005
WENDEN - HEIDBERG/ANKLAMSTRASSE
wie bisher

12.10.2008

RADEKLINT — HELMSTEDTER STRASSE/KREMATORIUM

Am Neuen Petritore — Petritorwall — Celler StraBe — Radeklint (zurlick: Radeklint — Am Neuen
Petritore) — Lange StraBe — KiichenstraBe — Hagenbriicke — Hagenmarkt/Nordseite —
Hagenmarkt/Ostseite — Bohlweg — Georg-Eckert-StraBe — Magnitorwall — LeonhardstraBe —
Helmstedter StraBe — Helmstedter StraBe/Krematorium/ Schleife

Linie 5
ab 1899 Schild blau, Licht blau,
ab 1908 Linie 5

ab 12.10.2008 Linie M5

23.12.1897

LANDESKRANKENHAUS — AUGUSTTOR

Celler StraBe/Bahnibergang — Celler StraBe — Petritorpromenade — Am Neuen Petritore —
Radeklint — Backerklint — Breite StraBe — Altstadtmarkt — BrabantstraBe — Bankplatz — Am
Bruchtor — Friedrich-Wilhelm-Platz — Bruchtorwall — Siegesplatz/Nordseite — Augusttorwall —
Augusttorwall/Augustplatz
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08.04.1899
OLPER - AUGUSTTOR
Celler StraBe/Am Miihlengraben — Celler StraBe — wie bisher

Frihjahr 1927

OLPER - AUGUSTTOR

wie bisher — Bruchtorwall — Siegesplatz/Siidseite — Augusttorwall — Am Augusttore (zurlick: Am
Augusttore — Augustplatz — Siegesplatz/Nordseite — Bruchtorwall)

20.08.1929
OLPER - AUGUSTTOR
Am Mihlengraben/Celler StraBe — Am Muhlengraben — Celler StraBe — wie bisher

10.1939

1. OLPER — AUGUSTTOR

wie bisher

2. LANDESKRANKENHAUS - RICHMOND

Celler StraBe/Bahniibergang — Celler StraBe — wie bisher — Am Augusttore (zuriick: wie bisher)
— Wolfenbutteler StraBe — Eisenbiitteler StraBe — Eisenbutteler StraBe/Wolfenbltteler StraBe

08.10.1940
OLPER - AUGUSTTOR
wie bisher

04.1945
Einstellung

14.06.1945

OLPER - BRABANTSTRASSE

Am Miihlengraben/Celler StraBe — Am Mihlengraben — Celler StraBe — Petritorwall — Am Neuen
Petritore — Radeklint — Backerklint — Breite StraBe — Altstadtmarkt — BrabantstraBe —
BrabantstraBBe/Bankplatz

03.10.1945

OLPER - HAUPTBAHNHOF

wie bisher — BrabantstraBe — Bankplatz — Am Bruchtor — Friedrich-Wilhelm-Platz — Bruchtorwall
— Okerbriicke — Bahnhofplatz/Schleife

03.12.1945

OLPER — AUGUSTTOR

wie bisher — Bruchtorwall — Lessingplatz/Siidseite — Augusttorwall — Am Augusttore (zuriick: Am
Augusttore — Augustplatz — Lessingplatz/Nordseite — Bruchtorwall)

16.01.1946

OLPER - AUGUSTTOR
wie bisher

(auBer sonn- und feiertags)

05.05.1947

OLPER - AUGUSTTOR
wie bisher
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10.12.1948

OLPER - AUGUSTTOR

wie bisher — Bruchtorwall — Lessingplatz — Augusttorwall — wie bisher (zurlick: wie bisher —
Augustplatz — Lessingplatz — Bruchtorwall)

24.05.1957

1. OLPER — HAUPTBAHNHOF

wie bisher — Bruchtorwall — Okerbrlicke — Bahnhofplatz/Schleife

(weiBes Schild)

2. WERKSTEIG — RICHMOND

Celler StraBe/Werksteig — Celler StraBBe — wie bisher — Am Augusttore (zurlick: Am Augusttore —
wie bisher) — Wolfenbutteler StraBe — Eisenblitteler StraBe — Eisenbutteler StraBe/Schleife
(gelbes Schild)

09.12.1958

OLPER - AUGUSTTOR

wie bisher — Bruchtorwall — Lessingplatz — Augusttorwall — Am Augusttore (zurlick: Am
Augusttore — Augustplatz — Lessingplatz)

07.12.1959
Einstellung

28.05.1978

HAUPTBAHNHOF — DONAUSTRASSE/ISARSTRASSE

Berliner Platz/Salzdahlumer StraBe/Schleife — Berliner Platz — Kurt-Schumacher-StraBe — John-
F.-Kennedy-Platz — Lessingplatz (zurlick: Lessingplatz — Augusttorwall — John-F.-Kennedy-
Platz) — Bruchtorwall — Friedrich-Wilhelm-Platz — Kalenwall — Europaplatz — Konrad-Adenauer-
StraBe — Frankfurter StraBBe — LuisenstraBe — MiinchenstraBe — DonaustraBBe —
DonaustraBe/IsarstraBe/Schleife

23.09.1989
HAUPTBAHNHOF — BROITZEM
wie bisher — DonaustraBe — Kruckweg — Kruckweg/TurmstraBe/Schleife

12.07.1990

1. HAUPTBAHNHOF — BROITZEM

wie bisher

(montags bis samstags bis 20 Uhr)

2. HAUPTBAHNHOF — BROITZEM

Berliner Platz/Salzdahlumer StraBe/Schleife — Berliner Platz — Leonhardplatz — LeonhardstraBe
— Magnitorwall — Georg-Eckert-StraBe — Bohlweg — StobenstraBBe — Agidienmarkt —
AuguststraBe — John-F.-Kennedy-Platz — wie bisher

(montags bis samstags nach 20 Uhr und sonntags)

01.01.1996

HAUPTBAHNHOF — BROITZEM

Berliner Platz/Salzdahlumer StraBe/Schleife — Berliner Platz — Leonhardplatz — LeonhardstraBe
— Magnitorwall — Georg-Eckert-StraBBe — Bohlweg — StobenstraBe — Agidienmarkt —
AuguststraBe — John-F.-Kennedy-Platz — wie bisher

19.07.1998

HAUPTBAHNHOF — BROITZEM

wie bisher — Bohlweg — Waisenhausdamm — Friedrich-Wilhelm-StraBe — Friedrich-Wilhelm-Platz
— wie bisher
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Linie 6

ab 1899 Schild schwarz, Licht grin,
ab 16.10.1909 Schild schwarz, Licht blau,
ab 1908 Linie 6

1898

STADTPARK — RUHFAUTCHENPLATZ

HusarenstraBe/Herzogin-Elisabeth-StraBe — HusarenstraBe — Altewiekring — Kaiser-Wilhelm-
StraBe — Am Theater/Stdseite — Steinweg — DankwardstraBe —
DankwardstraBBe/Ruhfautchenplatz

24.04.1909

STADTPARK — RUHFAUTCHENPLATZ

Wilhelm-Bode-StraBe — Kaiser-Wilhelm-StraBe (zuriick: Kaiser-Wilhelm-StraBe — Altewiekring —
HusarenstraBe — Wilhelm-Bode-StraBe) — wie bisher

31.07.1909 5

1. STADTPARK — RUHFAUTCHENPLATZ

wie bisher

2. RUHFAUTCHENPLATZ — HAUPTBAHNHOF

Ruhfautchenplatz — MiinzstraBe — Friedrich-Wilhelm-StraBe — Friedrich-Wilhelm-Platz —
Bruchtorwall — Okerbriicke — Bahnhofplatz

1911

STADTPARK — HAUPTBAHNHOF

wie bisher — Ruhfautchenplatz — MinzstraBe — Friedrich-Wilhelm-StraBe — Friedrich-Wilhelm-
Platz — Bruchtorwall — Okerbriicke — Bahnhofplatz

19.12.1929
STADTPARK — HAUPTBAHNHOF
wie bisher — Bahnhofplatz/Schleife

1943

STADTPARK — HAUPTBAHNHOF

Wilhelm-Bode-StraBe/HusarenstraBe — Wilhelm-Bode-StraBe — Kaiser-Wilhelm-StraBe — wie
bisher

04.1945
Einstellung

01.1946

MARSTALL — MADAMENWEG

Marstall/Ruhféutchenplatz — Marstall — Hohe — PackhofstraBe — Sack — Neue StraBe —
GordelingerstraBe — Altstadtmarkt — An der Martinikirche — SonnenstraBe — Am Hohen Tore —
Madamenweg — Madamenweg/Bahniibergang

16.01.1946

GULDENSTRASSE — MADAMENWEG
SonnenstraBe/GlldenstraBe — SonnenstraBe — wie bisher
(auBer sonn- und feiertags)
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24.04.1946

1. STADTPARK — STAATSTHEATER

Wilhelm-Bode-StraBe/HusarenstraBBe — Wilhelm-Bode-StraBe — Jasperallee — Am Theater/
Stdseite — Am Theater/Sldseite/EhrenbrechtstraBBe

(auBer sonn- und feiertags)

2. GULDENSTRASSE — MADAMENWEG

wie bisher

(auBer sonn- und feiertags)

10.07.1946

1. STADTPARK — ALTSTADTMARKT

wie bisher — Am Theater/Sudseite — Steinweg — DankwardstraBe — Ruhfautchenplatz — Marstall
— Hohe — PackhofstraBBe — Sack — Neue StraBe — GordelingerstraBe — Altstadtmarkt

(auBer sonn- und feiertags)

2. GULDENSTRASSE — MADAMENWEG

wie bisher

(auBer sonn- und feiertags)

05.03.1947
Einstellung

26.08.1947

STADTPARK — HAUPTBAHNHOF

Wilhelm-Bode-StraBe/HusarenstraBe — Wilhelm-Bode-StraBe — Jasperallee — Am
Theater/Sldseite — Steinweg — DankwardstraBe — Ruhfautchenplatz — MiinzstraBe — Friedrich-
Wilhelm-StraBe — Friedrich-Wilhelm-Platz — Bruchtorwall — Okerbriicke — Bahnhofplatz/ Schleife

01.07.1952

STADTPARK — HAUPTBAHNHOF

wie bisher — Steinweg — DankwardstraBe — Ruhfautchenplatz — MiinzstraBe — Friedrich-
Wilhelm-StraBe (zurlck: Friedrich-Wilhelm-StraBe — Waisenhausdamm — Bohlweg — Steinweg)
— wie bisher

08.08.1955
Einstellung

16.06.1988

1. RADEKLINT — DONAUSTRASSE/ISARSTRASSE

Am Neuen Petritore — Petritorwall — Celler StraBe — Radeklint (zuriick: Radeklint — Am Neuen
Petritore) — Lange StraBe — KichenstraBe — Hagenbriicke — Hagenmarkt/Nordseite —
Hagenmarkt/Ostseite — Bohlweg — StobenstraBe — Agidienmarkt — AuguststraBe — John-F.-
Kennedy-Platz — Lessingplatz (zurlick: Lessingplatz — Augusttorwall — John-F.-Kennedy-Platz) —
Bruchtorwall — Friedrich-Wilhelm-Platz — Kalenwall — Europaplatz — Konrad-Adenauer-StraBe —
Frankfurter StraBe — LuisenstraBe — MiinchenstraBe — DonaustraBe —
DonaustraBe/IsarstraBe/Schleife

2. RUHME/DAIMLERSTRASSE — DONAUSTRASSE/ISARSTRASSE
Robert-Bosch-StraBe/DaimlerstraBe/Schleife — Robert-Bosch-StraBe — Gifhorner StraBe —
Haltestelle Risterweg — NordhoffstraBe — Githorner StraBe — Hamburger StraBe — Rebenring —
MihlenpfordistraBe — Am Wendentor — WendenstraBe — Hagenmarkt/Ostseite — Bohlweg —
StobenstraBe — Agidienmarkt — AuguststraBBe — John-F.-Kennedy-Platz — Lessingplatz (zurlick:
Lessingplatz — Augusttorwall — John-F.-Kennedy-Platz) — Bruchtorwall — Friedrich-Wilhelm-Platz
— Kalenwall — Europaplatz — Konrad-Adenauer-StraBe — Frankfurter StraBe — LuisenstraBe —
MuinchenstraBe — DonaustraBe — DonaustraBe/lsarstraBBe/Schleife

(im Berufsverkehr)
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23.09.1989

1. RADEKLINT - BROITZEM

wie bisher — DonaustraBe — Kruckweg — Kruckweg/TurmstraBe/Schleife
2. RUHME/DAIMLERSTRASSE — BROITZEM

wie bisher — DonaustraBe — Kruckweg — Kruckweg/TurmstraBe/Schleife
(im Berufsverkehr)

12.07.1990

1. RADEKLINT — BROITZEM

wie bisher

(montags bis samstags bis 20 Uhr)

2. RUHME/DAIMLERSTRASSE — BROITZEM
wie bisher

(im Berufsverkehr)

01.01.1996

RADEKLINT — BROITZEM

wie bisher

(montags bis freitags im Berufsverkehr)

06.08.2001

SIEGFRIEDVIERTEL — BROITZEM

Ottenroder StraBe/BeethovenstraBe/Schleife — Ottenroder StraBe — SiegfriedstraBe —
Burgundenplatz — SiegfriedstraBe — Hamburger StraBe — LampestraBe — Am Wendenwehr —
MuhlenpfordtstraBe — Am Wendentor — WendenstraBe — Hagenmarkt/Ostseite — wie bisher
(montags bis samstags)

11.12.2005

RADEKLINT — BROITZEM

Am Neuen Petritore — Petritorwall — Celler StraBe — Radeklint (zurtick: Radeklint — Am Neuen
Petritore) — Lange StraBe — KlchenstraBe — Hagenbrlcke — Hagenmarkt/Nordseite —
Hagenmarkt/Ostseite — wie bisher

(montags bis samstags)

12.10.2008

1. RADEKLINT — STOCKHEIM

wie bisher — John-F.-Kennedy-Platz — Wolfenbutteler StraBe — Schlesiendamm —
OstpreuBendamm — Leipziger StraBe — Stéckheimer Markt — Leipziger StraBe — Leipziger
StraBe/Salzdahlumer Weg/Schleife

(montags bis freitags morgens und nachmittags)

2. RADEKLINT — HAUPTBAHNHOF

wie bisher — John-F.-Kennedy-Platz — Heimrich-Bussing-Ring — Berliner Platz

(montags bis freitags von vormittags und mittags sowie samstags vormittags bis nachmittags)

12.07.2009
Einstellung

-wird fortgesetzt-
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Neues Museumsdepot in Darmstadt-Kranichstein

Text und Bilder: Jérg-Michael Meschkat

Im Rahmen des 100-jahrigen Bestehens der HEAG (Sludhessische Energie AG) fand am
Sonnabend, den 1. September 2012, ein groBes Fest fir die Bevolkerung Darmstadts statt. Unter
dem Motto ,Ein Fest. Finf Orte. Feiern Sie mit uns.” wurde an fiinf verschiedenen Standorten des
HEAG-Konzerns ein buntes Programm geboten. Einer dieser finf Standorte stellte das neue
StraBenbahn-Museumsdepot in Darmstadt-Kranichstein dar. Dieses wie auch die Ubrigen vier
HEAG-Standorte waren an diesem Tag mit der eigens eingerichteten Tram-Sonderlinie 100 zu
erreichen, welche im 15-Minuten-Takt zwischen dem StraBenbahnbetriebshof Béllenfalltor und der
Endhaltestelle der Tramlinie 5 in Kranichstein verkehrte. Folgende Darmstadter Fahrzeugtypen

kamen auf der Linie 100 zum Einsatz:
ST3-TW 57, Bj. 1925

ST7-TW 25, Bj. 1961

ST10-TW 7608, Bj. 1976

ST14 TW 0789, Bj. 2007




Die direkt in die Wendeschleife der Tramlinie 5 in Darmstadt-Kranichstein hineingebaute
Museumshalle umfasst insgesamt 4 Gleise, auf denen 12 Museumsfahrzeuge Platz finden.
Daneben sind in der Halle, die nach nur 13 Monaten Bauzeit entstand, noch Sozialraume sowie
eine groBziigige Kliche mit 2 Ausgabeschaltern untergebracht. Letztere hatte dann auch gleich

am Eréffnungstag ihre Feuertaufe zu bestehen.

HEAG-Mobilo sowie die ARGE HEAG (Arbeitsgemeinschalft historische HEAG-Fahrzeuge) hatten
sich fir diesen Tag machtig ins Zeug geworfen, und die neue Museumshalle mit zahlreichen

Tram Oldtimer-Fahrzeugen, entsprechenden Schautafeln u.v.m. bestlckt.

Die nachfolgenden Fotos dokumentieren ein paar Eindrlicke von diesem sehr gelungenen Event.
Man darf der HEAG wie auch den Mitgliedern der ARGE HEAG ganz herzlich zu dieser
gelungenen BaumaBnahme gratulieren. In Zeiten knapper Kassen einerseits sowie einem oftmals
fehlendem Verstandnis fiir Sinn und Zweck derartiger Projekte durch die verantwortlichen
Entscheider der Verkehrsbetriebe, ist die sehr ziigige Errichtung dieses Museums-Depots

wabhrlich kein Selbstlaufer.




Das, was hier in Darmstadt-Kranichstein in relativ kurzer Zeit realisiert wurde, wéare auch in
Sraunschweig durchaus darstellbar. GroBziigige Wendeschleifen sind dafir in jedem Fall
vorhanden. Fir eine mdgliche Umsetzung sollten die Kosten nicht der allein entscheidende Faktor

sein.




Das Gesondere Bild/

..undl die dazugehdrige besondere Geschichte!

Es war einmal.....
Zeihnachten, das ist die Zeit der Erinnerungen. Bilder, Gerlche, Erlebisse aus Kindertagen

kehren zurlick. Alles ist, als ware es erst gestern gewesen.

Da ist diese groBe Kreuzung am Friedrich-Wilhelm-Platz. Und mittendrin ein rundes Podest mit
rot-weiBen Signalstreifen. Auf dem Podest agiert ein Schupo, unser Schupo. Jeden Tag fuhrt uns
unser Schulweg hier vorbei. Der Mann in Uniform steht da bei Wind und Wetter, Sommer und
Winter, breitet die Arme weit aus wie Zeiger, gibt damit eine Fahrtrichtung far Autos, Zweirader
und FuBganger frei. Manche Verkehrsteilnehmer, die beim Abbiegen an seinem Podest warten
missen, halten ein kleines Schwatzchen mit dem Mann hoch oben: Wenigstens ein GruB3 im
Vorbeifahren wird ihm allemal zuteil. Wenn sich eine StraBenbahn der Kreuzung naherte, mussten
alle Ubrigen Verkehrsteilnehmer warten, die StraBenbahn hat schlieBlich Vorrang! Der
StraBenbahnfahrer bedankte sich artig, indem er seine Hand an seine Schirmmditze legte, der
GruB kam dann vom Schupo zuriick. Bis zum Abend sorgt unser Schupo so fur einen

reibungslosen Verkehrsfluss.

Natiirlich auch am 24. Dezember. Mitten im Schneegestdber, angetan mit einem weiBen Mantel,
tut der Schutzmann Dienst. Doch Seltsames geschieht an diesem Tag. Ungeachtet der
Handzeichen und des warnenden Schrillens der Trillerpfeife rollen viele Fahrzeuge bedrohlich auf
die Verkehrsinsel zu. Seitenfenster werden heruntergelassen. Hande stellen Weihnachtspéackchen
vorsichtig an das Podest. Gegen Mittag sieht.es rund um die Verkehrsinsel aus wie nach der
Bescherung. Viele Préasente, schon verpackt, umgeben den Schupo. Und wir Kinder wirden so

gerne wissen, was sich unter dem bunten Geschenkpapier alles verbirgt.

Eines Tages dann ist das Podest weg, der Schupo auch. Hoch Uber der Kreuzung schwebt eine
moderne Signalanlage. Die Erwachsenen sagen, diese Ampel sei ein groBer Fortschritt. Die
Bescherung an der Kreuzung gibt es nattirlich fortan nicht mehr. Wer schenkt schon einer Ampel

ohne Gesicht, Stimme und Trillerpfeife etwas oder wiinscht ihr ein frohes Fest?

Daftr bleibt uns aber der Postbote erhalten, den wir mit Namen kennen. Vor Weihnachten

klingelte er stets an unserer Tlire, um uns eine gesegnete Weihnacht zu winschen.
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Und das tat er nicht nur bei uns. Weil es so bitterkalt war, bekam er neben einem kleinen Prasent
auch oft einen Aufwarmschluck. Dies bewirkte, dass unser Postbote an manchem Tag kurz vor

Weihnachten einen ganz merkwirdigen Gang hatte.

Uberhaupt: Geklingelt wurde friiher in den Tagen vor Weihnachten an der Eingangstur oft. Da
kamen die Millmanner mit einem WeihnachtsgruB auf den Lippen und einem Kalender in der
Hand, der Gasmann — und auch der Schornsteinfeger, aus dessen schwarzem Gesicht die weiBen
Zahne blitzten, wahrend er uns nicht nur fréhliche Weihnachten, sondern nattrlich viel Gliick im
neuen Jahr wiinschte. Fir alle hatte Mutter stets ein kleines Geschenk und ein liebes Wort parat.
Wie sie das nur schaffte bei der wenigen Zeit, die ihr angesichts der vielen Arbeit ohne die
heutigen elektrischen Hilfsgerate blieb und dem wenigen Geld, das sie hatte? Ja, damals war die

Weihnachtszeit eben noch voller Geheimnisse.

In diesem Sinne wiinsche ich allen Lesern ein besinnliches Weihnachtfest und alles Gute fiir das
Jahr 2013.

Christian Lammers
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Hraunschweiger

L] Interessengememschaft

Nalverkehr eV présentiert

Senhtag; €. Januar

Die Fatwtkann auch mit einem andoren als dem abgablideten Fahmzeug statifinden

Abfahrt 10.15 Uhr

Haltestelle B3 Hauptbahnhof (Bahnsteig D)

Fahrkarten 2,50 € (Kinder) und 4,50 € (Erwachsene)
Verkauf fHllNur im Vorverkauf in der Tourist-Information

der Braunschweig Stadtmarketing am Burgplatz

Braunschweig Stadtmarketing GmbH | Veor der Burg 1 | 38100 Braunschaeig
Qffnungszeiten: Montag - Freitag 10.00 - 19.00 Uhr | Samstag 10.00 - 16.00 Uhr

Keine Kartenreservierung maglich! - Restkartenverkaufwdhrend der Fahrt! (ohne Gewshr)

‘Weitere Infos im Internet unterawn.bin-info.de

Unterstutzt durch

Znteressengrmemschalt

Pahverkehr ¢ ¥ Stadtmarketing

Traunschweiger Braunschweig b

www. bin-info_de www.braunschweig.de www.verkehrs-ag.de



