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Titelbild: Leipziger Tramino GT10, Aufnahme Solaris
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Einer der formschonsten GroBraumwagen die DUWAG je gebaut hat. Dieses Modell gab es nur in
Bonn und Kiel. Tw 210 am 29.05.1986 im ehemaligen Betriebshof Bonn Rheindorf.



Liebe Leser,

eine viel zahl von Berichten iiber das Stadtbahnausbaukonzept hat uns in den
letzten Wochen iiber die ortliche Presse erreicht, auch eine Biirgerveranstaltung
in der Stadthalle hat stattgefunden. Des weiteren sind bei der Verkehrs GmbH
neue MAN-Busse im ,,Traminodesign eingetroffen, die bereits im Stadtverkehr
unterwegs sind. Ich habe bewusst darauf verzichtet, dariiber in der BIN-info zu
berichten, weil diese Fakten bereits allen bekannt sein diirften. Stattdessen habe
ich mal wieder iiber den ,,Tellerrand* geschaut und mich mit dem neuen Tramino
fir Leipzig beschiftigt. Wie ich finde, ein vom Design her interessantes
Fahrzeug, iiber die weitere Konstruktion des Innenraumes, nur 65% Nieder-
fluranteil, kann man streiten.

Im Frithjahr steht die ndchste GroBbaustelle bei der Straenbahn an. Die
Helmstedter Strale wird von der Eimiindung, Am Hauptgiiterbahnhof bis {iber
die Kreuzung Leonhardtstrafle komplett saniert. Neben den Gleisen werden auch
samtliche Versorgungsleitungen erneuert. Dies wird fiir alle Beteiligten sicher
wieder eine Herausforderung werden.

Christian Lammers

Solo MAN Lions City im neuen Farbdesign.
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Neue Solaris Fahrzeuge fiir Leipzig

Quelle & Fotos: Stidtischer Nahverkehr Leipzig, L-NV. LVB GmbH, Solaris.

Die Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB)
GmbH starteten im Frithjahr 2014 eine
europaweite  Ausschreibung fiir die
Herstellung einer neuen Straenbahn-
Generation flir Leipzig. Angaben waren
unter anderem eine Lange von 35 bis 40
Metern, eine Breite von 2,30 Meter und
ein Niederfluranteil von 65 %. Ein
vierteiliges und 10-achsiger Wagen war
schon ofters im Gesprdach. Dazu lieferte
die LVB auch eine Designstudie, die es
umzusetzen gab. Das beste Angebot
machte die polnische Firma "SOLARIS
Bus & Coach S.A.". "Dabei haben wir die
beste Bahn zum besten Preis gesucht",
erldutert der LVB-Geschéftsfilhrer Ulf
Middelberg. Der Grund ist die weitere
Ablosung der noch iber einhundert in
Leipzig eingesetzten Tatrawagen, die seit

iiber 40 Jahren im Liniendienst sind.

Nachdem bereits durchsickerte, dass
SOLARIS der Sieger ist, wurde schlief3lich
im Straenbahnhof Angerbriicke am 26.
Mirz 2015 ein Vertrag fiir den Bau von
neuen Niederflur-Stralenbahnen
unterschrieben und verbindlich fiir fiinf
Fahrzeuge. Insgesamt sind 41 Stiick
vorgesehen. Die neue Generation wird ca.
38 Meter lang und bietet 220 Fahrgésten
Platz. So sieht es der Plan vor, dass
jahrlich bis 2020 neun weitere Fahrzeuge
geliefert werden. Die ersten fiinf werden in
Polen hergestellt, aber auch mit
mitteldeutscher Technik. Mdglich ist es,
wenn die Zusammenarbeit mit SOLARIS
gut 14uft, dass die iibrigen 36 Fahrzeuge in
Leipzig produziert werden.



Es war wieder schwierig, ein passendes
Fahrzeug fiir das Leipziger Schienennetz zu
finden, weshalb ein Neubau hermusste.
"Die neue Solaris-Bahn passt sich in die
vorhandene Typenreihe ein", sagt LVB-
Geschéftsfihrer fir Technik und Betrieb,
Ronald Juhrs, und weiter, dass "sie
problemlos alle vorhandenen Haltestellen
anfahren kann und auch iiber alle Briicke
passt." Das neue Fahrzeug soll leichter und
vor allem noch leiser sein, als seine Vor-
ginger. Das Design orientiert sich am
Classic XXL, dass weiterentwickelt werden
soll. Nachdem der Vertrag unterzeichnet
wurde, arbeiten die Vertragspartner nun ein
Pflichtenheft aus. Auch verschiedene
Einzelauftrige sollen an  regionale
Unternehmen gehen. "Bei der Produktion
und Konzeption einzelner Komponenten
wie Klimatechnik oder elektronische
Bauteile sollen "Zulieferer aus der Region
Mitteldeutschlands" einbezogen werden",
so die SOLARIS-Firmengriinderin Solange
Olszewska. Die regionale Wertschdpfung
soll aber im Laufe der Zusammenarbeit
noch erhoht werden - Insgesamt rund ein
Drittel der Einzelkomponenten  der
Fahrzeuge soll aus Mitteldeutschland
geliefert werden. Der Wagenkastenbau
erfolge in Polen. Bei dem Tramino Leipzig
handelt es sich um einen vierteiligen
Fahrzeugtyp mit einer Lénge von 37,63 m,
einer Breite von 2,3 m, mit 4 klassischen
Triebdrehgestellen und 1 Lauf-drehgestell
Jacobs-Typ. Die Spurweite der StraBenbahn
betrdgt 1458 mm, spezifisch fiir das LVB-
Netz.  Aufgrund der  gewiinschten
Anwendung von Drehgestellen  mit
klassischen Achsen verfiigen die Fahrzeuge
in Innenraum iiber den Triebdrehgestellen
iiber eine Stufe, wobei der Passagiereinstieg
in den kompletten Nieder-flurbereich der
Tiiren im Einklang mit der Hohe der Halte-

gewiahrleistet wird.
Somit ist das Fahrzeug groBtenteils
niederflurig: ca. 65% der Fliache ist
podestfrei zugénglich.

Das Design ist im Rahmen einer engen
Zusammenarbeit, von den ersten Schritten
bis hin zur Umsetzung, zwischen dem
Kunden und IFS Design aus Berlin

stellenplattformen

entstanden. Eine detaillierte Analyse der

Der Fahrerplatz mit Bedienpult.

Verteilung der Bestandteile, ermdglichte es
Solaris, nicht nur den Fahrkomfort und
Ergonomie zu verbessern, sondern auch
den speziellen Wiinschen und
Gewohnheiten der Fahrer aus Leipzig
gerecht zu werden. Auf Wunsch der Fahrer
ist ein spezielles Mockup der Fahrerkabine
entstanden, welches sehr detailliert zeigt,
wie der Arbeitsplatz ausgestattet wird. Die

Seitlich ein Kontrollpult, davor der
Befehlsgeber bzw. Fahrhebel.




Mitarbeiter der LVB  hatten die
Moglichkeit, die Losungen zu testen und
Ihr Feedback dem Hersteller zu geben.
Dieses Verfahren ebnete den Weg zur
Entwicklung und Umsetzung des zurzeit
bestmoglichen Projekts. Somit werden die
Fahrzeuge mit einem ergonomischen
vollautomatisierten Fahrersitz ausgestattet.
Um ideale Asthetik und Reduzierung der
Schallemission sicherzustellen, hat Solaris
die StraBenbahn auch mit Dachpanelen

ausgestattet.
Ebenso viel Zeit haben die Konstrukteure
der Planung des Fahrgastbereiches

gewidmet, dessen Mockup auf dem Stand
von Solaris in der Halle A ausgestellt war.
Die detaillierte Ausarbeitung des Planes
hat dazu beigetragen, dass ganze 75
Sitzpldtze im Fahrgastraum geschaffen
wurden. Neben den  harmonisch
komponierten  Farben, ergonomisch
situierten Pldtzen, Haltestangen und vier
Plitzen fir Rollstuhlfahrer, hat der
polnische Hersteller eine ganze Reihe von
innovativen Losungen angewendet. Im
Deckenbereich wurden speziell
vorbereitete Beleuchtungspaneele
montiert, die ihre Stirke und Farben an
herrschende Wetterverhdltnisse anpassen.
Im Winter wird die Lichttemperatur warm
und im Sommer kalt sein, was den Fahr-

Innenansicht mit Blick nach vorn.

Innenansicht mit Blick nach hinten.

komfort bedeutend erhoht.

Im Fahrzeug wurden vier Stick von
auBergewohnlich 1500 mm  breiten
Doppeltiiren und zwei Stiick von 800 mm
breiten Einzeltiren montiert, die ein
schnelles und flexibles Ein- und Aussteigen
der Passagiere ermdglichen. Verbessert
wurde auch das Informationssystem fiir die
Einsteiger, indem spezielle Anzeigetafeln
drauBen iber den Doppeltiiren eingebaut
wurden. Die Fahrzeuge werden im
Passagierbereich mit leistungsféhiger
Klimaanlage ausgestattet. Zudem wurde eine
separate Klimaanlage fiir den Fahrer
eingebaut.

Bereits am 19. Dezember 2016 fuhr der
Schwerlasttransport in Poznan in Richtung
Deutschland und machte dabei Rast am
Rasthof Biegener Hellen in Brandenburg bei
Frankfurt Oder. Am 20.12.16 ging es dann
ab 21 Uhr weiter entlang der A12, A9 und
A38 da am Schkeuditzer Kreuz keine
Abfahrmoglichkeit bestand. Ankunftszeit in
Leipzig war exakt 2:10 Uhr auf der Torgauer
Strafle. Ab ca. 06:40 wurde das Fahrzeug im
Technischen Zentrum abgeladen. 07:30 Uhr
hatte dann die erste Achse Leipziger
Gleisnetz erreicht. Weitere 6 Minuten spater
stand der ganze Wagen auf Gleis 10 im
Technischen Zentrum. Die Mitarbeiter von
Solaris richteten ihn soweit ein, das er vom



Akkuverschub - Fahrzeug 5102 nach
draufien gedriickt werden konnte und somit
im Tageslicht den Leipzigern Prisentiert
werden konnte. 08:42 Uhr ging dann zum
ersten Mal der Stromabnehmer an die
Oberleitung und die 1001 fuhr einige Meter
aus eigener Kraft durch einen Solaris
Mitarbeiter.

Am 10.02.2017 wurde der Erlkénig 1001
vor den Mitarbeitern der Leipziger
Verkehrsbetriebe sowie Pressevertretern
vorgestellt. Dabei fuhr er auch mehrere
Proberunden im Technischen Zentrum.
Bereits seit ca. 1,5 Wochen werden durch
Solaris-Mitarbeiter Einstellungsfahrten
durchgefiihrt sowie Bremsproben im
Technischen Zentrum. In den kommenden
Wochen finden dann die Probefahrten im
Netz, sowie die Zulassung des Wagentyps
statt.

In der Nacht vom 08.02. zum 09.02.17 um
23:30 Uhr erreichte der 2. NGT10 1002 die
Messestadt Leipzig.

Ankunft war nicht in Heiterblick sondern
direkt vom Werk auf das Messegeldnde in
Leipzig.

Das Abladen auf dem Messegeldnde
erfolgte auf Grofverbundplatten, die am
Morgen nach vorn versetzt wurden. Am
11.02.18 um 09:30 Uhr wurde durch den
Oberbiirgermeister, Solaris Vertreter und
Mitarbeiter der Leipziger Gruppe der
Solaris NGT10 / Die Neue XL Présentiert.
Nach einigen Ansprachen Stirmten die
Interessierten Leipziger die neue Strafen-
bahn und stellten viele Fragen an die
Mitarbeiter. Zusétzlich gab es Stiindliche
Fiihrungen durch den Stadtbahnwagen.

Technische Daten:

Ldinge: 37,63 Meter

Breite: 2,30 Meter

75 Sitzplitze

65 % Niederflur

4 Triebdrehgestelle

1 Jacobs Laufdrehgestell

Klimatisiert

4 x 1500 mm Breite Doppeltiiren

2 x 800 mm Breite Einzeltiiren an Front und
Heck

Verdnderbare Innenbeleuchtung je nach
Tageszeit

Neue Weifle LED Auf3enanzeigen + Bunter
Linienanzeige

TiiraufSenbeleuchtung Griin fiir Einstieg,
Rot fiir Tiiren Schlieflen

Wagen 1001 in ,,Erlkénigfolie* bei seinen ersten Fahrten auf dem Betriebsgeliinde. Diese Folie bleibt bis
zur Zulassung an dem Wagen. Somit wird man dieses Fahrzeug in den niichsten Wochen so bei
Testfahrten im Stadtbild erleben konnen.




DREHARBEITEN ZUM WERBEFILM FUR
STADTBAHNAUSBAUKONZEPT

Von Dirk Rithmann

Mitten in den Herbstferien des Jahres 2016
drehte eine in der Region ansdssige
Gesellschaft fiir Filmproduktionen im
Auftrag der Verkehrs-GmbH einen Werbe-
film fir die Braunschweiger Tram. Der
etwa drei Minuten dauernde Film wurde
am 16. Januar 2017 in der Stadthalle
anlésslich der 6ffentlichen Vorstellung des
Stadtbahn-ausbaukonzeptes vorgefiihrt.
Wihrend der Film mit ungefdhr drei
Minuten Lénge verhdltnisméBig kurz ist,
dauerten die  Dreharbeiten  unver-
hiltnisméaBig lange. Gedreht wurde einen
ganzen Tag lang in Tramino 1458, der mit
extra zu diesem Zweck eingeladenen
Statisten von morgens bis spatnachmittags
auf dem Schienennetz unterwegs war.
Dreharbeiten zihlen zu den aufwendigsten
Angelegenheiten, die man sich vorstellen
kann. Es ist vollig normal, dass Film-
produzenten oder Regisseure "Fahrgiste"
mehr als zehnmal hintereinander in eine
Bahn einsteigen oder wieder aussteigen
lassen, bis sie zufrieden sind und die Szene
im Kasten ist. Im laufenden Fahrbetrieb
der Tram stellte sich das als fir
Auflenstehende nicht nachvollziehbares
Hindernis dar.

Der  Sonderwagen war mit "1"
gekennzeichnet und bog in die
Lampestrafle ein, um dort filir einige
Minuten an der Haltestelle
Miihlenpfordtstrale zu verweilen. Der
Fahrer des nachfolgenden Traminos
musste davon ausgehen, dass 1458 sich in

Bewegung setzen wiirde, nachdem er seine
Tiiren geschlossen hatte. Doch die &ffneten
sich immer und immer wieder, wihrend die
nachfolgende Tram schon in den
Gegenverkehr gefahren war und dort
iiberraschend verweilen musste, sodass die

Ungewohnter Anblick, der
Oberbiirgermeister geht ,,stempeln®.



Autos minutenlang nicht nicht
vorwirtskamen. Ein  Hupkonzert mit
verdrgerten  Menschen war  vorpro-
grammiert.

Um erneutem Arger aus dem Weg zu
gehen, fuhr 1458 in die Wendeschleife
Stadion und lieB die nachfolgende Eins
vorbeiziehen. AnschlieBend setzte der
Tramino zuriick und fuhr in aller Ruhe bis
zur Daimlerstralie weiter.

Hoher Besuch war an Bord. Am Rathaus
war Braunschweigs Oberbiirgermeister
Markurth zugestiegen, der im sogenannten
"Konferenzzimmer" des Traminos Platz
nahm, also ganz hinten. Einmal musste er
fir die Filmaufnahmen eine Fahrkarte
immer und immer wieder abstempeln.
Prompt rissen einige Fahrgéste den Witz
"Der Oberbiirgermeister geht stempeln”.
Andauernd wollten wirkliche Fahrgéste
zusteigen, die jedoch hoflich wieder
hinausgebeten werden mussten.

Drehtag war der 6. Oktober, jener
Donnerstag zwischen den schwarzen
Tagen der Verkehrs-GmbH. Am 5.
Oktober verungliickte 9555 im
Autobahnkreuz Siid und schlitterte auf die
Autobahn, am 7. Oktober riss ein Lkw die
Oberleitung  der  StraBenbahn  am
Marienstift herunter, was zu schweren
Beeintrichtigungen im Ablauf fiihrte.
Wire es einen Tag frither passiert, hitte
der Film nicht gedreht werden konnen.
Bleibt zu hoffen, dass das fertige Produkt
dem Stadtbahnausbaukonzept behilflich
ist. Dann hétte sich der Aufwand gelohnt.
Ubrigens Darsteller oder Statisten in einem
Film diirfen niemals in die Kamera
schauen!

Fotos: Dirk Rithmann (mit miindlicher
Einwilligung des OB, die von mir ge-
machten Fotos in der BIN zu ver-
oOffentlichen)




Nikolausfahrt 2016

Aufnahmen: Wolfgang Wesche / ARTEFAKT - STUDIO

Trotz kiithlen und schmuddeligen Wetters
war die Nikolausfahrt am 10. Dezember
2016 wieder ein voller Erfolg: Alle drei
Fahrten um 10, 12 und 14 Uhr wurden
wieder sehr gut angenommen.

Ausgehend von der Haltestelle Friedrich-
Wilhelm-Platz  setzte sich der aus
Triebwagen 7751 und Beiwagen 7772

" TR i

Ankunft des Zuges Tw 7751

bestehende historische Zug in Richtung
Betriebshof am Hauptgiiterbahnhof in
Bewegung.

Dort iiberraschte die Kinder der Nikolaus,
fiir den die Kleinen Gedichte aufsagen und
Lieder singen konnten. Zum Dank dafiir
gab es kleine Geschenke und spidter fiir
jeden einen gut gefiillten Weihnachtsbeutel.

& Bw 7772 im Tram-Depot.

Jetzt gilt es fiir die Kinder den Nikolaus ausfindig zu machen.

Auch fiir das leibliche Wohl war wieder
gesorgt: Fiir die Erwachsenen gab es
Glihwein, fiir die Kinder Punsch, und fir
den kleinen Hunger gab es Gebéck.

Die Riickfahrt wurde vom Nikolaus
begleitet, der auf halber Strecke vom
Triebwagen in den Beiwagen umstieg, so
dass ihn jeder noch einmal zu sehen
bekam.

Am Friedrich-Wilhelm-Platz endete die
Fahrt, und viele Géste versprachen jetzt
schon, im néichsten Jahr wieder mit dabei
Zu sein.

Allen Sponsoren die uns mit ihrer
Sachspende fiir diese Fahrten unterstiitzt
haben, hiermit nochmals ein recht
herzliches Dankeschon.



Der Nikolaus war ausfindig gemacht worden,
die anfangliche Scheu war schnell iberwunden.
Jedes Kind wurde von ihm personlich
beschenkt und mit einem lieben Grufl zur
Weihnachtszeit bedacht. Die Riickfahrt wurde
vom Nikolaus noch ein Stiick begleitet.




Braunschweig im Frithsommer 1967, Wagen 35 behiingt mit dem Uerdinger
Beiwagen 297 ex Liibeck auf der Kurt-Schumacher-Strafie.




Kiel im Frithsommer 1967, wie die Bilder sich gleichen, ebenfalls ein Uerdinger
Beiwagen hinter einem fast baugleichem DUWAG.




Es gibt viel zu tun.....

Offentliche Verkehrsmittel sind besser als ihr Ruf

Dariiber, dass es um den OPNV in Stadt
und Region Braunschweig besser stehen
konnte, muss man sich nicht streiten. Die
Nahverkehrsverbindungen der DB lassen
dort wo sie iiberhaupt noch existieren sehr
zu wiinschen {ibrig. Einige Bahnhofe (z.B.

BS-Gliesmarode) verfallen still und
heimlich.
Der innerstidtische OPNV der Stadt

Braunschweig konnte noch um einiges
verbessert werden. Es gibt also viel zu tun,
gerade wenn man diejenigen, die bislang
noch das Auto vorziehen, dazu bewegen
will die umweltschonenden Busse und
Bahnen zu benutzen. Dies ist ndmlich in
Braunschweig nach wie vor notwendig, da
sich das Problem der Larm- und
Abgasbeldstigung gewiss nicht durch den

Bau neuer Parkhduser im Stadtzentrum
16sen 14Bt. Und tatsdchlich gab und gibt es
Losungsansitze. In den vergangenen Jahren
wurden jede Menge Pléne zum Ausbau des
OPNV vorgestellt, doch stellt man diesen
Ansdtzen die  konkreten  Ergebnisse
gegeniiber, so ergibt sich eine doch eher
erniichternde Bilanz. Dass es hingegen auch
anders gehen konnte, zeigen die Beispiele
von Stadten vergleichbarer Gréfenordnung,
wie etwa Kassel und Karlsruhe, die in den
letzten Jahren den Ausbau des OPNV
erfolgreich vorantreiben konnten.

Die Renaissance der Straflienbahn
Dabei ist es interessant festzustellen, dass
die Stralenbahn, die wihrend des Auto-

Der Anfane ist cemacht. moderne. barrierefreie Niederflurfahrzeuce aus dem Hause Solaris



booms der Nachkriegszeit als veraltet galt
und die fast alle auf dem Abstellgleis sahen
(tatsdchlich wurden bis Mitte der
achtziger Jahre immer wieder Straflen-
bahnbetriebe stillgelegt), heute als zu-
kunftstrachtiges Verkehrsmittel gilt.

So kam es nach der Wiedervereinigung in
den funf neuen Bundeslindern, wo die
StraBenbahn auch nach dem Krieg eine
groBe Bedeutung als Verkehrstrager hatte,
nicht zu dem groflen Betriebssterben,
welches man aufgrund der Erfahrungen im
Westen hitte erwarten konnen.

Grofistddte wie Dresden und Leipzig
behielten und  modernisierten  ihre
umfangreichen Streckennetze, die ehemals
Ost-Berliner Stralenbahn féhrt jetzt auch
nach Wedding und in der Kleinstadt Plauen
wird noch nahezu der gesamte OPNV iiber
die Schiene abgewickelt. Im Westen wurde
in den vergangenen Jahren eine Vielzahl
von Neu- und Ausbaustrecken eroffnet,
neue Wagen erhielten in grofem Umfang
Einzug in die Fahrzeugbestdnde. In einigen
Orten, aus deren Stadtbild die StraBenbahn
wihrend der  Nach-kriegsjahrzehnte
verschwand, bereut man inzwischen
friihere Beschliisse und denkt dariiber
nach, dieses

Verkehrsmittel wieder einzufiihren. In
Oberhausen und Saarbriicken ist das
inzwischen geschehen.

Wie ldsst sich diese Kehrtwende erkldren?
Einerseits sicherlich durch ein langsames,
aber spiirbares Umdenken in der
Verkehrspolitik.

Das Konzept der ,autogerechten Stadt®,
eine Horrorvision aus den fiinfziger und
sechziger Jahren, die leider auch in
Braunschweig die Verkehrsplanung

beeinflusste und uns stddtebauliche
,,Perlen wie die Kurt-Schumacher-Straf3e
und den heutigen Bohlweg bescherte, hat
sich als Holzweg erwiesen. Es war Kklar,
dass die Devise ,mehr und groBere
Strafen fir mehr Autos zuerst dort
scheitern musste, wo die Platzverhéltnisse
am stirksten begrenzt sind. Ein Umdenken
wurde hier fiir alle zur Notwendigkeit, die
die Lebensqualitdt der Innenstidte retten
wollten.

Andererseits gab es, und hier zeigt sich
warum ausgerechnet die Stralenbahn von
der Hinwendung zum OPNV profitierte,
seit Ende der achtziger Jahre einige
technische Neuentwicklungen, die es
ermoglichten vorhandene Nachteile des
Oberflichenverkehrs auszumerzen bzw. zu
verringern. Gemeint sind Innovationen wie
die Niederflur- und die Zwei-System-
Technik, aber auch
Beschleunigungsmafinahmen, wie bei-

spielsweise Vorrangschaltungen an
Ampeln.

Ihretwegen, sicherlich aber auch aufgrund
der enger werdenden finanziellen

Spielrdume, wird die StraBenbahn endlich
als Alternative zu den kostspieligen U-
bzw. Stadtbahnplanungen der 60er und
70er Jahre angesehen, die mancherorts
noch immer vorangetrieben werden. Auch
in Braunschweig hilt man am System
StraBenbahn fest, zumal sich dessen
Vorteile gegeniiber dem Bus (groBere
Kapazitit, wesentlich lingere Lebensdauer
der Fahrzeuge, mehr Fahrkomfort)
durchaus bemerkbar machen.

Es geht voran
In einigen Stidten sind die genannten
Entwicklungen mit z.T. betrdchtlichem



Erfolg angewandt worden: Diese Anwend-
ungen  kOnnen als  paradigmatisch
angesehen werden, und sollen daher im
folgenden skizziert werden:

Niederflurtechnik :

Die ersten richtigen Niederflurfahrzeuge
wurden 1990 in Bremen und Kassel
eingesetzt und waren ein durchschlagender
Erfolg. In immer mehr
Stralenbahnbetrieben kommen seitdem
Wagen mit dieser Technik zum Einsatz,
seit 1995 auch in Braunschweig. Die
Vorteile  dieses  Fahrzeugtyps sind
offenbar: Ohne den enormen Bauaufwand,
wie er beispielsweise bei der Errichtung
von oberirdischen Hochbahnsteigen der
Stadtbahn Hannover betrieben wird, ist ein
niveaugleicher Einstieg moglich, was vor
allem élteren und behinderten Menschen,
aber auch Eltern mit Kinderwagen zugute
kommt, und einen schnellen
Fahrgastwechsel an den Haltestellen
begiinstigt.

Zweisystem-Stadtbahn auf DB-Gleisen
im Bahnhof Karlsruhe Hauptbahnhof.

Zwei-SystemTechnik:

Am 27.9.1992 fuhr eine Stadtbahn von der
Karlsruher Innenstadt aus bis in den fast 30
km entfernten Ort Bretten, obwohl man fiir
diese Linie lediglich eine Strecke von 2,8
km neu gebaut hatte. Moglich war dies
durch den Einsatz von Zwei-System-
Fahrzeugen. Hierbei handelt es sich um
StraBenbahnen bzw. Stadtbahnen, die
sowohl mit dem iiblichen Gleichstrom-
system, als auch mit dem 15 kV
Wechselstrom der DB fahren kénnen, und
somit in beiden Netzen einsetzbar sind. Im
Falle der Linie nach Bretten funktioniert
das so: Der Zug fdhrt wie eine normale
StraBenbahn aus dem Zentrum in die
Peripherie. Dort zweigt er von der Strafle
ab, durchfihrt die Systemwechselstelle und
schwenkt schlielich auf eine DB-Strecke
ein, sodann fahrt der Zug wie eine
Nahverkehrsbahn zum Zielort. Die Zwei-
System-Technik bietet sich fiir Stidte an,
deren Bahnhof nicht im Stadtzentrum liegt,
so dass Fahrgdste aus dem Umland, die die
Nahverkehrsziige der DB benutzen noch
mindestens einmal umsteigen miissen, um
zum Einkauf in die Innenstadt oder zu
ihrem Arbeitsplatz zu gelangen. Sie bietet
aber auch die Moglichkeit,
StraBenbahnstrecken schnell und
preisgiinstig in einem erheblichen Umfang
zu verldngern. In Karlsruhe baut man mit
Hilfe der Zwei-System-Technik derzeit ein
S-Bahn-Netz auf, dessen Baukosten weit
unter denen der konventionellen S-Bahn-
Netze liegt (wobei fairerweise angemerkt
werden muss, dass das Karlsruher Netz
weniger leistungsfahig sein wird.)

In Saarbriicken, wo schon seit Einstellung
im Jahr 1965 keine Stralenbahnen
mehrgefahren sind, kehrten auf diesem
Wege am 25.10 1997 Schienenfahrzeuge
in die Straflen der Innenstadt zuriick.



Beschleunigungsmafinahmen:

Unter diesen Begriff fallen Maflnahmen
wie die Einrichtung von  Ampel-
schaltungen, die per Signalanforderung den
OPNV bevorzugen oder der Bau besonderer
Gleiskorper bzw. die Abmarkierung von
Gleisen im Straenplanum. Durch sie kann
der Oberflachenverkehr deutlich
beschleunigt werden. Gute Erfahrungen hat
man damit beispielsweise in Ziirich
gemacht, und in Darmstadt wurden so

Schnelllinien geschaffen, die in den
Hauptverkehrszeiten  fahren, nur die
wichtigsten Haltestellen bedienen und

damit 25-30 % Fahrzeit sparen. Mit solchen
Schnelllinien kann vor allem die Anbindung
weit entfernter Vororte verbessert werden.

Die Politik ist gefragt

Natiirlich haben diese Neuerungen auch
positiven Einfluss auf den Omnibusverkehr
ausgetibt.

So sind fast alle der in Braunschweig von

der BVAG eingesetzten Busse Niederflur-
fahrzeuge. Und auch die beschleunigenden
Mafnahmen kommen dem Omnibusverkehr

zugute. Zudem gibt es zahlreiche
Bemithungen, Busse umweltvertrdglicher
zu gestalten, wie etwa durch den derzeit in
der Erprobung befindlichen E-Antrieb.
Doch egal ob StraBenbahn oder Bus: Fest
steht, dal es eine Reihe interessanter
Entwicklungen gibt, die dort, wo es noch
nicht geschehen ist, auf eine Anwendung
warten. Richtet man nun wieder den Blick
auf die Stadt Braunschweig und ihr
Umland, so zeigt sich deutlich, da mehr
machbar wire, als bislang getan wurde. Es
14Bt sich aber auch feststellen, daB es
durchaus vielversprechende Ansitze gibt.
Um jedoch sicherzustellen, daf3 es nicht nur
bei diesen Ansitzen bleibt, bedarf es einer
entsprechenden Politik, deren Ziel es ist,
den OPNV zu stirken, um den Autoverkehr
allgemein verringern und die Innenstadt
nach und nach von ihm zu befreien.



Jahreshauptversammlung 2017

Wie jedes Jahr zur Jahreshauptversamm-
lung wird vorher zum ,,Einrollen* einge-
laden. Um unseren Mitgliedern, besonders
den auswirtigen, eine auflergewohnliche
Streckenfiihrung zu bieten, wird vor der
Hauptversammlung ca. 1,5 Std quer durch
Braunschweig gefahren. Diesmal wurde
Tw 7752 genutzt, mit Alex als Fahrer.

Nach dem Einrollen trafen sich die

Mitglieder  im  Sitzungsraum  der
Braunschweiger Verkehrs GmbH. An
dieser Stelle, Herzlichen Dank fiir die
Nutzung des Raumes.

Nach einer Kaffeepause mit reichlich
Kuchen wurde die JHV 2017 er6ffnet.

Es wurde festgestellt, dass die
Beschlussfahigkeit durch die anwesenden
Mitglieder gegeben ist. Es folgte die
iibliche Berichterstattung sowie die

Entlastung des Vorstandes des
abgelaufenen = Jahres. @ Dann  wurde
verkiindet, dass der bisherige Vorstand
nicht mehr fiir eine weitere Kandidatur zur
Verfligung stehe. Somit musste ein neuer
Vorstand gefunden werden. Zur Uber-
raschung aller, stellten sich ganz unbiiro-
kratisch 4 Mitglieder fiir diese Amter zu
Verfiigung. Es wurde eine offene Wahl be-
schlossen. Als erster Vorsitzender stellte
sich Riidiger Heberle zur Wahl, er wurde
mit nur einer Enthaltung iiberwaltigend
zum ersten Vorsitzenden gewahlt.

?

Rudiger Heberle inmitten des bisherigen
Vorstandes nach der Wahl wahrend einer
Ansprache zu den Mitgliedern.

Auch bei der Wahl zum 2. und 3.
Vorsitzenden fiel die Wahl mit breiter

Zustimmung der Mitglieder aus. Als
zweiter Vorsitzender wurde gewdhlt:
Christian Lammers, als dritter
Vorsitzender: Andreas Giirtler. Fiir die

Finanzen bleibt Susanne Weil3 weiterhin
im Vorstand tétig. Auf die Bestellung eines
Pressesprechers und eines Schriftfiihrers
wurde vorerst verzichtet. Dem bisherigen
Vorstand recht herzlichen Dank fiir Eure
Arbeit, dem neuen Vorstand viel Erfolg
und immer ein gliickliches Handchen bei
der Vereinsarbeit.

Aufnahmen: Alexander Georgi
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Tw 0753 ging auf Reise

i

Am Mittag des 15. Mérz ist Tw 0753 vor
dem Tram-Depot verladen worden. In der
Nacht ging dann die Reise zur IFTEC
GmbH &Co KG. nach Leipzig. Hier
bekommt der Wagen eine Komplett-

sanierung des FuBbodens, einschlieBlich
der Rampe an Tiir 2. Diese Maflnahme
findet deshalb statt, weil einerseits die Ver-

schleigrenze des FuBbodens erreicht ist,
andererseits die Kapazitét der Werkstatt auf
dem Tram-Depot erschopft ist.

Die IFTEC hat sich in der Vergangenheit
einen guten Namen mit Instandsetzungen
von Schienenfahrzeugen einen guten
Namen gemacht, deshalb hat man sich fiir
diesen Weg entschlossen.




Unbekannter ,,leiht* sich Straflenbahn

Wien, 21.01.2017

Ein Unbekannter hat sich Samstagfriih,
21.01.2017 aus der Station Rodaun in
Liesing eine Strafienbahn der Linie 60
»geliehen®. Um die Garnitur zu stoppen,
drehten die Wiener Linien den Strom
ab. Der Unbekannte ist auf der Flucht.
,unser Fahrer ist kurz auf die Toilette
gegangen und hat dafiir die StraBenbahn
versperrt. Als er zuriickgekommen ist, war
die Garnitur nicht mehr da“, so Wiener-
Linien-Sprecher Michael Unger gegeniiber
wien.ORF.at. Wie sich herausstellte, hatte
sich eine unbekannte Person kurz nach
8.00 Uhr widerrechtlich Zutritt zur
Stralenbahn verschafft. Polizeisprecherin
Irina Steirer: ,Er ist dann mit der
Strafenbahn unbefugt abgefahren. Die
Wiener Linien haben zuerst einen

Funkspruch abgegeben und dann den
Stromkreis
abgestellt.

im Dbetroffenen Bereich

Anzeigen gegen unbekannt

Der Unbekannte kam in der Folge mit der
leeren und nicht mehr fahrfahigen Bim im
Bereich der Haltestelle Breitenfurter Strafle
zum Stehen. Dort verlieB er die Garnitur
und konnte unerkannt entkommen.
Vonseiten der Polizei wurden zwei
Anzeigen gelegt - auf Einbruch und
unbefugten Gebrauch von Fahrzeugen.
Durch den Vorfall kam es zu keiner
Verkehrsbeeintrachtigung. Es wurde auch
nichts beschéddigt und niemand verletzt.

Fir die Wiener Linien handelt es sich
dennoch um einen nicht alltdglichen
Vorfall. ,Eine StraBenbahn ist fiir
Menschen, die sich damit nicht auskennen,

nicht leicht zu bedienen®, so Unger.
,,Aulerdem benotigt man einen
Aktivierungsschliissel. Und unser Fahrer

hatte seinen Schliissel noch.




Neue Modelle

Nachdem Fa, Rietze ernsthafte Schwierig-
keiten mit der der Bedruckung der Adtranz
Gt6 Modelle hatte, die gesamte Produktion
war zwischenzeitlich eingestellt, ist das Pro-
blem wohl jetzt gelost. Die Grafik wurde
von uns nochmal iiberarbeitet. In enger Zu-
sammenarbeit mit der Wiederaufbau,
Michael Marburger und mir, wurde Fa.
Rietze jetzt eine aktuelle Bedruckungs-
variante {ibermittelt. Die Modelle befinden
sich seit dem 15.03.2017 in Produktion. Mit
der Auslieferung wird Mitte April 2017

gerechnet.

Da Fa. Rietze die VK Preise auf 89,90 €
angehoben hat, konnen wir fiir das Modell
noch keinen Vorzugspreis flir unsere
Mitglieder nennen. Alle, die das Modell im
vergangenen Jahr zum alten Preis bestellt
haben, mdchten sich bitte nochmals bei mir
melden, ob sie dass Modell noch haben
mochten.

(ch-lammers@t-online.de)

Und noch ein Modell wird es geben.
Exklusiv fiir die BIN wird in einer
Kleinauflage der neue MAN Lions —City
der Verkehrs GmbH erscheinen. Unter der
Federfiihrung von Michael Marburger mit
meiner Zusammenarbeit wurde das Modell
in 1:1 vom Original iibernommen.
Samtliche Piktogramme, Nummernschild,
Wagennummer 1601, die Braunschweig
Silhouette sind vorhanden. Wir haben den
Bus in simtlichen Varianten fotografiert
und alle méglichen Details dokumentiert.
Michael hat dann mit der Grafikabteilung
von Fa. Rietze den Feinschliff abgestimmt.

Die zustindige Grafikerin war schon der
Verzweiflung nahe, weil Michael jedes
kleinste Detail, welches nicht stimmig war,
moniert hat.

Wenn schon, denn schon.

Das Modell wird mit zwei verschiedenen
Zielfilmversionen erscheinen und zwar als

,411 Kanzlerfeld” und
,419 Hauptbahnhof tber Leonhardplatz®.

Verpackt wird das Modell wieder in einer
Faltschachtel mit dem BIN Design. Mit der
Auslieferung rechnen wir hier Ende April
Anfang Mai 2017.




Braunkohlwanderung 2017

Die diesjdhrige  Braunkohlwanderung
stand diesmal unter dem Motto: Grippe —
Magen-Darm.

So hat es diesmal nur eine kleine Gruppe
geschafft an der Wanderung teil zu
nehmen. Am 28. Januar trafen wir uns an
der Endstation der Linie 1 in Stockheim.
Von hier ging es diesmal iiber den Herbst-
kampweg ins ,,Lechelnholz®. Bei traum-
haftem Sonnenschein, aber lausiger Kilte
fihrte uns der Weg durch Wald und
Felder, weiter in Richtung Mascherode.

Nichste Seite

Wihrend der Wanderung wurden wieder
viele Fachgespriache gefiihrt, so dass die
Wanderung sehr kurzweilig ausfiel. Nach
fast 90 minuten hatten wir dann unser Ziel
erreicht, das Lokal ,,Zum Eichenwald®.
Auch in diesem Jahr wurden wir wieder im
gemiitlichen Clubraum reichlich mit
Braunkohl satt !!! verwohnt. Bei einigen
Bierchen haben wir dann diesen schonen
Tag ausklingen lassen.

Auch fiir 2018 war die einhellige Meinung:
Auf jeden Fall wieder.

Oben: Topfmarkt auf dem Agidienmarkt im Mérz 1937 mit Blick in die MandelnstraBe
Unten: 80 Jahre spater, der gleiche Standort, der gleiche Blick, im Mérz 2017.
Vielleicht wird ja an dieser Stelle, wenn der Agidienmarkt fertig gestellt ist, wieder ein

Topfmarkt abgehalten.
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